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Den 8 NOV 1988 om eftermiddagen la
inspektionsskibet "Vadderen" i Solmunde
i Skadlefjorden pa Fargerne og bunkrede
. fuelolie. Det havde gennem et par dage

veret planen at sende et bordinghold om-
bord pa en tysk trawler, "Saarbriicken",
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som arbejdede pa havet vest for gerne,
men vejret var ikke det bedste.

P& grund af en sver storm fra sydvest
med vindstyrke 10 havde chefen, komman-
dg¢rkaptajn Riss-Hansen, valgt at udsatte
inspektionen. Da tyskeren ville blive i
omradet et stykke tid endnu, var der
ingen grund til at "presse citronen".

"Vedderen" havde hele den foregdende
nat sejlet frem og tilbage i la nord for
gerne for at give besatningen mulighed
for at hvile. Vejrudsigten for den 9 NOV
lovede aftagende vind, s& klokken 1900
afgik "Vadderen" fra Solmunde. Turen gik
fgrst sydover til Torshavn Red, hvor
gummibdden blev sendt ind efter post.

"Saarbriicken" 13 i et omrade cirka 50
spmil vest for Mykines, men i stedet for
at ga direkte mod "Saarbriicken", var det
planen at g& op gennem Vestmannasund og
nord om Vagar for at kunne ligge i la
lengst muligt. Det var i ¢vrigt heller
ikke muligt at inspicere, fgr det blev
lyst.

S& snart posten var ombord fortsatte
vi derfor syd om Kirkjubgnes og op langs
vestsiden af Streymoy i le af Hestur og
Koltur. Piloten ombord, orlogskaptajn
N.E.S¢rensen (NES), aftalte vakning
klokken 0600 med operationsofficeren
(OPO) , PL J.Breinbjerg, der skulle vare
vagtchef fra 0400 til 0800. Var "Saar-
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BILLEDET PA SIDE 1:

Orlogskaptajn N.E.Serensen (NES)
legger S-249 ind i et hgjredrej

mod NC104 "Saarbriicken", den ene ‘
af hovedaktgrerne i denne arti-

kel. Trawlerskipperen, Kapitéan
Holldnder, var blevet inspiceret
over 120 gange og vidste ganske
tydeligt, hvad det drejede sig

om, da vi tidligere pa dagen var

med bordingholdet ombord.

Operationsofficeren (OPO) ombord
pad "Vedderen", PL J. Breinbjergq,
setter kurser af til vor ferd
rundt syd om Kirkjubgnes, inden
vi via Vestmannasund star ud pa
abent hav.

BILLEDET PA SIDE 3:

Inspektionsskibet "Vadderen" pa .
abent hav vest for Fargerne.
Gummibaden, der bruges ved bor-
ding af de fiskefartgjer, der .
skal inspiceres, henger klar ud
for styrbords sidedzk.

(fotos: TINBOX) .

briicken" ikke dukket op ved sekstiden,
matte han findes ved hjelp af helikop-
teren.

"SAARBRUCKEN" I SIGTE

Vi i forsvaret bebrejdes ofte brugen
af vore mange forkortelser, men med
funktionsbetegnelser som for eksempel
kommunikationsofficer og fiskeriinspek-
tionsofficer er det bade lettere og
hurtigere at sige KKO og FIO. De der har .
brug for at vide, hvad det dakker over, 2
ved det ogsa.

Vagtchef pa 20-24 vagten PL H.H.Jep-
sen var bdde KKO og FIO. Mens "Vadderen"
hen pa aftenen arbejdede sig op gennem .
Vestmannasund, tog han sig tid til at -
gennemga, hvad han havde af oplysninger
pa tyskeren. "Saarbriicken" var ankommet
til fergsk omrade den 28 OKT og havde
regelmessigt sendt sine dagmeldinger til
Vaktar- og Bjargingartenasten Landsins
(VBL) hver dag klokken 0700. VBL er den
instans pa Fergerne, der udsteder fiske-
tilladelser til fremmede fiskere inden
for den faergske fiskerizone.

Jepsen konstaterede, at "Saarbricken
var en gammel kending af den dansk-
fergske fiskeriinspektion. Den fiskede
jevnligt efter rgdfisk i farvandet vest .
for gerne, altsd der hvor den ogsa
skulle vere denne gang.
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Ved firetiden om morgenen var "Vadde-
ren" kommet s& tet pd positionen, at tre
ekkoer dukkede op pa radaren. Kort efter
meldte udkiggen,

- Lys ret for!

Forude kunne man se lysene fra et skib
og kort efter var ogsa andre to i sigte.
OPO, som lige havde overtaget vagten,
gik tat op mod det af dem, som han mente
matte vere "Saarbricken" og tendte

Xenon-projektgren.

Straks vaeldede et eller andet kauder-
welsch ud af radioen pa kanal 16, men
ordet "Saarbriicken" var imellem. Godt,
tyskeren var fundet, og OPO slukkede
projektgren og trak vaek fra skibene for
at give dem arbejdsro.

BORDINGHOLD M@DER 0845

Klokken 0600 ringede han som aftalt og
vekkede NES.

- Vi har fundet ham, sa det kan nappe
betale sig at ga i luften med heloen ...
nej, sov du bare videre ... ja, det er
godt, du, hej!

Vejret var klaret op, og pa store om-
rdder af himlen lyste stjernerne klart.
Vinden var nok lgjet af, men det blaste
stadig godt med cirka 11-12 m/sek, dvs
vindstyrke 6. Det begyndte at lysne, og
ud af mgrket dukkede efterhanden det
nermeste skib.

- Hov, det der er da vist ikke "Saar-
briicken", men en fzring, kom det fra
OPO. Kikkerten tyngede atter 1 remmen om
halsen, mens han gik over til radaren. ‘

- Bagbord talje, stgtte 3-3-0, kom det
staccato. Rorgzngeren gentog og lagde
skibet over pa kurs 330.

- 3-3-0, meldte han.

Ret for 10 s¢gmil ude var der et ekko,
der havde samme kurs. Lidt efter lidt
kom vi tet nok pa til at se en hzktraw-
ler slide sig gennem sgerne. Sort skrog
og rustbrun overbygning, umiskendelig
tysk.

OPO’'s stemme gjaldede ud over hele
skibet via det interne prajeanlag.

- Godmorgen, det er OPO. Vi har nu
fundet "Saarbriicken". Bordinghold mgder
ved gummibaden klokken 0845!

Kvart i ni mgdte vi op seks mand ved
gummibaden pa styrbords sidedek. Vi var
alle ifgrt orange vandtette dragter og .
redningsveste. Vinden var atter ved at
tage til og var nu oppe pa 15 m/sek
svarende til vindstyrke 7. .

Udkik og rorgenger pa post pad kommandobroen ombord
pa "Vazdderen". I baggrunden snakker operationsof-
ficeren (OPO), PL J. Breinbjerg, med vagtchefen,
SL Th. Christensen, som er vabenofficer (VBO) om-
bord, mens "Vadderen" har kurs mod "Saarbriicken".
(foto: TINBOX)
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Dazksmandskabet havde allerede hejst
bdden ud over ralingen, sa den hang
langs skibssiden i dekshgjde. Vi tre i
bordingholdet og gummibadens tremands
besztning kravlede over ralingen og ud i
gummibaden.

Fpdderne blev klemt godt ind under
stgttelinen i bunden af baden, mens liv-
linen fra redningsvesten blev fastnet i
den tdrnlignende struktur midt i baden.

Lederen af dezksmandskabet havde nu
radioen oppe ved munden:

- Bro fra sided®k - vi er klar til at
sette gummibad i vandet!

- Ja tak, det er fint, kvitterede OPO
og drejede "Vaedderen" styrbord vak fra
vinden for at lave fladt vand.

SPECIEL TEKNIK

Motormanden pa gummibaden startede de
to pdhangsmotorer, hvorefter baden blev
senket ned pa vandet. Kranwiren udlgstes
straks fra tarnet i midten af baden, og
vi red nu op og ned langs skibssiden pa
de flere meter hgje bglger kun forbundet
til "Vaedderen" i forhalet fastgjort
forrest i baden.

Dagvagten gav gas, s& forhalet kunne
gpres fri, og drejede brat vek fra
skibssiden. S& gik det ellers med vinden
i ryggen over mod "Saarbricken" i et alt
andet end jevnt tempo, men dagvagten
kunne sit handverk.

Det kraver en helt speciel teknik at
fgre en gummibad pa Nordatlanten i al
slags vejr. Defor er rorgangeren normalt
altid den samme, en gast betegnet dag-
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Nogen ske¢nhedsdbenbaring er "Saarbriicken" jo ikke
med sit sorte skrog og rustbrune overbygning. Den
er til geng®ld udrustet med et effektivt naviga-
tionsudstyr, og Kapitdn H.G.Holldnder var ganske

tilfreds med sit skibs forméen. (foto: TINBOX)

vagten. P& trods af konstant arbejde med
styring og regulering af gassen, slog
sprgojtene ind over os hele tiden.

Oppe pa bagbords side af "Saarbriicken"
gav dagvagten gas og skar i god afstand
ind foran stevnen pd trawleren og lagde
gummibadden op langs styrbords side ud
for lejderen.

FIO stod fgrst for tur. Han halvvejs
sad, halvvejs stod og sggte at vurdere
de relative bevegelser. Den sorte rust-
arrede skibsside huggede op og ned ved
siden af vores langt mindre gummibad.

S& ... pa toppen af en s¢ greb Jepsen
med begge hender om lejderen, sd hgjt
han kunne na, og satte kraftigt af med
fgdderne.

GUTEN TAG!

Gummibaden og vi andre forsvandt i en
bplgedal, mens vi sd ham entre de sidste
meter og skrave over ralingen ind pa
fordekket. Det s& let og elegant ud.

Let var det ikke, men efter to nasten
lige s& flotte prastationer naede vi
andre fordzkket, mens dagvagten drejede
gummibdden vek fra "Saarbriicken" for at
returnere til "Vadderen".

- Guten Tag!

Den tyske styrmand viste vej op til




Det store flade hav, vi oplever fra ruteflyets sma
vinduer, er slet ikke s& fladt endda. Her lefter
"Vedderen" stevnen ud af vandet i den kraftige
dgnning ...

6

for i neste pjeblik at dyppe stevnen, pa sin vej
frem mod dagens ferste "offer", den tyske trawler
NC104 "Saarbriicken" fra Cuxhaven.

(fotos: TINBOX)
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broen, hvor "Saarbriicken"’s skipper,
Kapit&n H.G.Holldnder tog imod.

- Hello, begyndte han, men inden han
ndede langere pa sit skoleengelsk, af-
brgd FIO ham pd flydende tysk. Pa det
punkt lignede Jepsen s& mange andre
sgnderjyder.

- Nah, Sie sprechen Deutsch! - Das
mach’s mehr bequem!

Jepsen fik lov til at lane VHF'en og
meddelte "Vadderen", at holdet var vel
ombord. Under den efterfglgende samtale
fortalte Holldnder, at han var blevet
inspiceret over 120 gange. Han vidste
tydeligt, hvad det drejede sig om.

- Vi er lige begyndt at hale trawlet
ind, s& maske vil I se papirer fgrst?

KAFFE OG LORAN

I det s@rlige lille indelukke pa broen
gennemgik FIO fgrst alle formaliteterne
vedrgrende skibet. Havnenummer NC104,
navn "Saarbriicken", rederi Deutsche
Fischfang Union i Cuxhaven.

S& kontrollerede han radiologgen for
at se, om de daglige positionsmeldinger
til de fargske myndigheder var behgrigt
fgrt ind. Ogsd det stemte.

Til sidst var det fiskeloggens tur, og
som sd& ofte med tyskerne bestod fangsten
overvejende af rpdfisk med lidt helle-
flynder, hellefisk og blalange ved siden
af.

- Det var det, sagde Jepsen, og vendte
blikket ned mod dakket, hvor det store
rustplettede spil kvarnede rundt. Endnu
var kun halvdelen af de 1.200 meter
lange trawlwirer halet ind.

Skipper bgd pd kaffe og demonstrerede
sit navigationsudstyr. Pa en TV-skerm
havde han et kort over fiskeomradet med
alle hans standard-fisketrzk plottet ind
med rg¢dt. Trakkene var de ruter, der
erfaringsmessigt gav godt og samtidig
var fri for vrag og andre forhindringer,
der kunne ¢gdelzgge nettene.

Skibets faktiske position blev lgbende
overfgrt til skermen fra skibets LORAN-
navigationsudstyr, og den aktuelt
sejlede rute blev prazsenteret som en bla
streg. Hvis den var sammenfaldende med
en af de rgde streger, ja, sa var sagen
i orden.

TYSKERNE HOLDT MASKEN

Skipper var tydeligt tilfreds med sit
udstyrs formden. Han var i gang med en
lengere forklaring om, hvordan man kunne
gemme sine aktuelle ruter i en memory,
da han blev afbrudt af styrmanden.

- Skovlene kommer nu!

Spillet blev standset, og helt nede
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agter havde 6-8 mand travlt med at fa de
to store jernskovle, der holder trawlet
dbent under trakket, fjernet fra trawl-
wirerne. Wirerne blev atter samlet, og
spillet startede igen.

- Vi gar pa& dszkket, sagde FIO og hev
op i lynldsen p& sin vandtatte dragt. Vi
to andre fulgte efter ned ad den stejle
trappe til dekket, hvor trawlet begyndte
at dukke op. Nu kom ogsa selve posen op
ad den skra rampe.

- Stop, rabte FIO til styrmanden, der
var fulgt med os.

Spillet standsede igen. FIO og mine-
matrosen skrevede ind pa selve dzkket,
hvor den lange trawlpose med sit indhold
af rgdfisk reagerede dovent pa skibets
huggen.

Minematrosen kendte proceduren og var
allerede ved at finde den aflange metal-
plade med tallene frem fra rygsakken.

- Her er skeen!

FIO tog den og trykkede den ind i en
maske.

- 140. Han prgvede en anden maske og
fortsatte.

- 140... , 145... ,
godt nok ud!

Ingen af maskerne havde varet mindre
end de tilladte 135 millimeter, og han
lod styrmanden s@tte i gang igen.

140... , det ser

UNDER DEK

En wire blev lagt om trawlposen lige
ovenfor fiskene, og posen blev hejst op
i det tobenede tarn, der skravede over
agterdekket. En stor luge i dakket
dbnede sig, et trazk i udlgserlinen fik
bunden af trawlet til at abne sig, og
fiskene strgmmede gennem abningen ned
under dakket.

Et par mand pillede de sidste fisk fra
maskerne, mens vi med styrmanden forrest
gik i lasten.

Fgrste niveau under det abne arbejds-
dak var nasten helt fyldt op med et
transportbandssystem, der fgrte fangsten
fra rummet under dakslugen ud til de
forskellige lastrum.

Alt var fedtet og slimet, og stativer,
rammer, drivmotorer, tromler, slanger
for slet ikke at tale om dgrken, drev af
vaede.

Med en hand pa skottet balancerede vi
os frem langs transportbandet, mens
skibet huggede hardt i s¢en. Fremme ved
nedgangen til lasten var en luge skudt
til side. Man kunne kun lige klemme sig
igennem og ned ad en smal trastige.

Lasten var kold, vad og mgrk, og er
man disponeret for sgsyge, er et sadant
bespg bestemt ikke lykken. Alle sanser



bombarderes konstant.

Det eneste lys kom fra nogle fa
sgpvnige parer i loftet. Lastrummet var
inddelt i en masse mindre aflukker ved
hjelp af vandrette bradder, og hvert
aflukke var fyldt med fisk og is i
skiftende lag.

Hist og her stak en rgdfisk frem med
de karakteristiske udstaende ¢jne - et
resultat af den store trykforandring,
som fisken udsazttes for pa sin vej op
til overfladen fra en halv kilometers
dybde.

ON THE 9 NOV ...

FIO kontrollerede alle tilgengelige
lastaflukker og sikrede sig, at last og
fiskerilog stemte sammen. I et nasten
tomt aflukke 1& en flot helleflynder pa
omkring 25 kg.

- Ja, sagde styrmanden, de er sjzldne
nu. De helt store ser vi faktisk aldrig
mere.

Tilfreds med resultatet forlod FIO
lastrummet anfgrt af styrmanden, og vi
andre balancerede forsigtigt efter
tilbage til broen.

S-249 slar et slag hen over fargske "Anna T" med

trawlet ude. Om denne observation siger notaterne
kort og kontant: "TU F@ N6141 WO809 TG99 "Anna T",
Tveroyri, Working, Time 1602". (foto: TINBOX)

Jepsen fik igen lov til at lane VHF'en
og bad "Vadderen" om at sende gummibaden
over. Han s& pa uret, ti minutter i
elleve. Der var allerede gaet to timer, ‘
siden vi var kommet ombord, men kun én
ting manglede nu.

Han gik over til indelukket og skrev i
loggen:

On the 9 NOV the Saarbriicken was
inspected by HDMS Vaedderen.
Insp PL H.Jepsen

Dragterne blev igen lynet op og hatter
og handsker taget pa, mens gummibaden
kom fri af "Vadderen". Op og ned gik det
over bglgerne, men nok en gang viste
dagvagten sin kunnen.

Med sikker hand mangvrerede han gummi-
baden pa plads ved siden af lejderen, '
der nu var flyttet om pa bagbords side.
Hele tiden matte han arbejde med styring
og gashdndtag for at holde baden pa

plads.
@

HJEM TIL "VEDDEREN" IGEN

Minematrosen skulle fra borde som den
fprste. Han skrevede over razlingen og
kravlede halvvejs ned. Han blev stdende
lidt for at bedgmme gummibadens bevegel-
ser i sgen. Da baden var pa vej opad,
tog han et hurtigt trin nedad og sprang.
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I det samme gjorde baden en uventet
sideverts bevagelse, og han ramte siden
af bdden med den ene fod og tumlede
baglaens ned i bunden af baden. Igen og
igen minder Nordatlanten os om, at vi
ikke skal tro, at vi er noget.

Han kom hurtigt op igen og fik sig
klemt fast og sikret. FIO forlod "Saar-
briicken" som sidste mand, og sa snart vi
havde faet karabinhagerne i livlinerne
snappet fast i tarnet, gav dagvagten gas
og trak v&k.

Havvandet sprgjtede ind over baden,
men som Jepsen grinende bemarkede:

- Det fjerner fiskelugten!

Vi nermede os "Vadderen" bagfra fra
styrbord, og dagvagten lagde baden i
venteposition nogle meter tvers af
agterstavnen.

Igen lavede "Vadderen" fladt vand ved
at dreje styrbord, og oppe ved kranen
stod dezksmandskabet klar til at lgfte os
fri af havet.

Alle ventede vi pa, at OPO skulle give
klarsignal fra broen, nar vindretning og
sger passede.

S&4 kom det. Lederen af dzksmandskabet
gav klartegn, og dagvagten mangvrerede
hen under kranen. Meget hurtigt blev
kranwiren og forhalet gjort fast, og
vupti var vi fri af vandet. Fgrst da
stoppede dagvagten motorerne.

I hgjde med raelingen kunne vi én efter
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"Vadderen"s helogruppe fotograferet under et kort
ophold pa Vagar. Foran Westland LYNX S-249 ses fra
venstre pilot og helogruppeleder OK N.E.Sgrensen
(NES), 1l.tekniker /LSCM OS J.A.B.Larsen og 2.tek-

niker FOKS C.H.M.Johansen. (foto: TINBOX)

én kravle tilbage til "Vadderen" for at
overlade til dezksmandskabet at fa baden
pé plads og surret i stativet pa side-
daekket.

NO JOB IS FINISHED

FIO gik pa broen for at melde af til
chefen, og KK Riss-Hansen mgdte ham pa
brovingen med et smil.

- N&, lugter I af fisk?

- Nej, det er vist ikke sa galt, mente
Jepsen og fortsatte med et kort referat
af besgget pa "Saarbriicken".

- Det lyder godt. Tak for indsatsen!

Efter omkladning og frokost gik FIO i
gang med sidste del af arbejdet, for i
Sgvernet som ved Flyvevabnet gazlder det,
at 'no job is finished until the paper
work is done’.

I dette tilfelde gjaldt det om at fa
afsendt en kontrolrapport, FISHCONREP
som den kaldes, pr. fjernskriver til
FRK, VBL og andre fiskeriinspektions-
enheder i omradet.

Klokken 1330 afleverede han FISHCON-
REP’en pd radioen, og inspektionen af
"Saarbriicken" var afsluttet. @
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L-866 pa RAF Cosford

S& tager vi endnu et afsnit i serien
af korte beretninger om tidligere Flyve-
vadbenfly, der efter overstdet tjeneste
er havnet pa udenlandske museer. Denne
gang har vi valgt at se narmere pa Con-
solidated PBY-6A CATALINA, L-866.

Flyet begyndte sin tilvarelse ved
Consolidated Vultee Aircraft Corp., New
Orleans, som US NAVY serial no. 63993.
Den var det fgrste fly i den sidste
CATALINA-byggeserie (63993-64441) pa i
alt 449 PBY-6A'ere. Af denne serie blev
kun de fgrste 114 produceret, mens de
resterende 335 blev afbestilt som fglge
af den forestdende afslutning pd Stille-
havskrigen.

63993's fgrste flyvning fandt sted den
28 APR 1945, og den 5 MAJ blev flyet
overdraget til US NAVY. 63993 blev de
fgrste tre maneder anvendt af enheder
stationeret langs den amerikanske vest-
kyst, for eksempel VPB (Patrol Bomber
Squadron) -71 og -100.

PA VEJ I KRIG

I begyndelsen af august blev flyet
klargjort med henblik pa overfgrsel til
fremskudt omrade i Stillehavsregionen,
men VJ-Day den 15 AUG 1945, dvs den
officielle dato for sejren over Japan,
satte en stopper for overfgrsel af fly
til krigszonen. 63993 kom saledes aldrig
i aktiv fronttjeneste.

De fglgende otte ar var 63993 baseret

10

pd en lang rzkke Naval Air Stations for-
skellige steder i USA. De tre sidste ar
blev sdledes tilbragt pa Naval Air
Station Norfolk i staten Virginia ved
Atlanterhavsfladens hovedkvarter.

I efterdret 1953 blev 63993 faset ud
og den 13 OKT overfgrt til Naval Air
Facility Litchfield Park ved Phoenix,
Arizona, for opmagasinering sammen med
et stort antal andre bedagede fléadefly.

Herhjemme i Danmark blev man i midten
af 1950'erne klar over, at der snart
matte anskaffes en aflgser for PBY-5A,
hvis opgaverne pa Grgnland fortsat
skulle kunne lgses. PBY-5A'erne havde
veret anvendt af det canadiske flyve-
vdben til antiubadspatruljer over
Nordatlanten under krigen. Det sammen
med efterkrigsdrenes harde operations-
vilkdr i dansk tjeneste i det arktiske
omrade havde sat sine tydelige spor.
Flyene var ganske enkelt ved at vere
slidt ned.

Ved Flyvevadbnet blev tre forskellige
typer amfibiefly undersggt ngjere med
henblik pa fremtiden. Det var Grumman
SA-16A ALBATROSS, Martin PBM-5A MARINER
og Consolidated’s videreudvikling af
PBY-5A, PBY-6A CATALINA. Som bekendt

Vi er i tviv om tid og sted for dette sidebillede
af L-866, som sa glimrende viser PBY-6A CATALINA’s
karakteristika. (foto: MAP)
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faldt valget pa sidstnavnte type, og
63993 blev sammen med syv andre fly fra
samme byggeserie kgbt den 21 NOV 1956.

For 63993's vedkommende gik turen
herefter til Pan Air Corporation den 18
MAR 1957. Pan Air skulle udfgre hoved-
eftersyn og et antal modifikationer, og
det kom til at tage nasten ni méneder.
Forst den 18 DEC 1957 ankom 63993 med
sin nye registrering, 82-866, til Flyve-
station Verlgse.

Den totale flyvetid ved overdragelsen
i Verlgse var sd beskeden som 1.671:30
timer. Efter et modtagelseseftersyn ved
Hovedvarksted Varlgse (HVV) blev 82-866
overfgrt til ESK 721 den 3 JUN 1958.

OVERFQRSEL TIL ESK 722

De "nye" PBY-6A'eres arbejdsplads blev
i begyndelsen fgrst og fremmest Grgn-
land. Opgaverne var isrekognoscering,
transport af fragt og personel, herunder
udlegning af depoter for sladepatruljen
"Sirius", eftersggning og redning samt
enkeltopgaver, hvor de matte opsta. For
at kunne klare dette opgavekompleks var
der udstationeret CATALINA'er i Mesters-
vig og Narssarssuaq ved henholdsvis
Luftgruppe @st og Luftgruppe Vest.

I forbindelse med udfasningen af
Hunting-Percival PEMBROKE C.Mk.52/2 blev
L-866 (PBY-6A omdgbt fra 82- til L- i
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Vi kender heller ikke tid og sted vedrgrende dette
billede af L-866. Det underliggende landskab tyder
dog pa Danmark, Jylland maske, men hvorndr?

(foto: via TINBOX)

1960) sammen med de ¢gvrige CATALINA'er
overflyttet til ESK 722. Baggrunden for
denne overflytning 1la i den benyttede
Sikorsky S-55C helikopters begransede
razkkevidde.

Eftersggnings- og redningstjenesten i
de hjemlige farvande var derfor blevet
organiseret som et samarbejde mellem
langtrazkkende fastvingefly og S-55C. Nar
alarmen lgd, startede fastvingeflyet mod
eftersggningsomradet, mens S-55"eren
stod stand by.

Sd snart den ngdstedte var lokaliseret,
kunne S-55C’eren sattes ind og flyve
direkte til positionen og gennemfgre op-
samling, satte en lege ombord eller yde
anden assistance. Da PEMBROKE'en udgik,
mistede man fastvingeflyet i denne orga-
nisation, og derfor skulle CATALINA'erne
overtage rollen.

TILBAGE TIL ESK 721

Da Flyvevabnets nuverende rednings-
helikopter, Sikorsky S-61A, blev taget i
brug i 1966, blev CATALINA'erne frigjort
fra deres rolle som eftersggningsfly.
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Den 1 FEB blev L-866 og de resterende
PBY'ere fgort tilbage til ESK 721, som
igen fik ansvaret for de to Luftgrupper
i Grgnland.

Den eneste stgrre handelse, L-866 var
indblandet i, indtraf, da flyets n&se-
sektion blev beskadiget ved sammenstgd
med et isfjeld ud for Daneborg i @st-
grgnland den 1 SEP 1968. Foruden en
midlertidig reparation fgr hjemflyvning
til Danmark kostede det godt halvanden
maneds ophold pd Hovedverksted Varlgse.

Den sidste flyvning ved Flyvevabnet
fandt sted den 25 JUL 1970. Turen gik
hjem til Verlgse fra Lista Flystasjon i
Norge, hvor L-866 havde mattet ngdlande
efter motorstop pa hgjre motor.

Officielt blev L-866 dog fgrst udfaset
sammen med de tre andre tilbagevarende
PBY-6A'ere, L-861, L-863 og L-868 den 13
NOV samme ar. Dagen efter blev de over-
draget til Forsyningsdepot Varlgse og
indledte dermed den anden opmagasine-
ringsperiode.

L-866's totale flyvetid var naet op pa
i alt 5.331:10 timer, hvoraf de 3.659:40
timer var afflgjet i dansk tjeneste.

Flyvevdbnet md have haft pd fornemmel-
sen, at flyene reprasenterede en vis
verdi. Tirsdag den 6 JUL 1971 kunne man
i Berlingske Tidende lase en annonce fra
Flyvematerielkommandoen, hvori tre stk.
CATALINA PBY-6A, deriblandt L-866, blev
averteret til salg. Den fjerde, L-861,
var allerede pa dette tidspunkt afsat
til det kommende Danmarks Flyvemuseum.

DRAMATISK PRPVEFLYVNING

Mens L-863 og L-868 ret hurtigt blev
solgt til amerikanske kgbere, gik det
mere tragt med L-866. Fgrst engang i
1972/73 blev den for et symbolsk belgb
solgt til Royal Air Force Museum i
England.

Man valgte at flyve flyet til England
frem for at lade det transportere ad
sgvejen. Efter klarggring ved Hangar 7
pa Flyvestation Verlgse blev L-866
proveflgjet den 7 NOV 1973.

Det er altid med en vis spanding, man
setter sig for at prgveflyve en zldre
maskine, som i tre ar har varet opbeva-
ret under &ben himmel og i et klima som
det danske. Og prgveflyvningen forlgb da
heller ikke uden problemer.

Under afprgvning af flyet i et drej
med 30° krengning ved en hastighed pa
140 knob hgrte besatningen pludselig en
eksplosjionsagtig lyd. Det viste sig, at
10-12 m~ af laerredsbekladningen pa
vingens hgjre bagkant ud for motor nr.2
var blevet revet af.
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Trods den manglende kladning lykkedes
det at bringe flyet sikkert tilbage til
Verlgse uden yderligere hendelser. Der
blev sat en ny omgang lerred pad, og den
30 MAJ 1974 blev L-866 flgjet til RAF
Colerne for der at indgd i RAF Museum’s
lokalafdeling.

Flyvetiden til Colerne var 8:20 timer
og med prgveflyvningen i NOV aret for
blev totaltiden 5.343:15 timer - et tal
som vi neppe ser ¢get.

STADIG I DANSKE FARVER

Aret efter var det atter flyttedag.
RAF Colerne blev afviklet som fglge af
generelle nedskaringer i det engelske
forsvarsbudget, og museets flysamling
blev fordelt mellem tre andre afdelinger
af RAF Museum. L-866 blev pa en blokvogn
fra 71 Maintenance Unit kg¢grt til Aero-
space Museum pa RAF Cosford ikke langt
fra Wolverhampton i Midtengland, og der
befinder L-866 sig stadig. ‘

1L-866 har fdet lov til at beholde sine
danske farver, antagelig fordi hverken
Royal Air Force eller Royal Navy brugte
PBY-6A men kun den @ldre PBY-5A. Helt
uden forbindelse til engelsk forsvar er
1L-866 dog ikke. Den er blevet optaget i
nummer ved RAF med Maintenance Code No
8466M, som imidlertid ikke er kravet
pamalet.

Om museet pa RAF Cosford kan det kort
fortelles, at samlingen omfatter mere
end 60 fly, som alle er fuldstandigt
restaurerede og udstillet indendgrs.
Flere fly er helt unikke, blandt andet
japanske jagerfly fra anden verdenskrig
og museets seneste erhvervelse, den ene
af to FMA I.A. 58 PUCARA, som blev hjem-
bragt som krigsbytte efter Falklands- ‘
krigen.

Museet er pa mange mader et spandende
sted, som er et bespg verd. Sa kik ind,
hvis du kommer pd de kanter, og hils
gamle L-866 fra os herhjemme.

NYE NAVNE

FKO og hgjere instanser har offentligt
godkendt navnene pa de nye inspektions-
skibe, der er under bygning pa Svendborg
Verft (omtalt i tinbox-till®gget 4/88,
side 13).

Foruden det allerede oplyste "Thetis"
bliver de ¢vrige navne "Triton", "Hvid- .
bjgrnen" og "Vadderen". Alt er saledes
ved det gamle. ]
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Kort sagt

JET HERITAGE LTD.

Under dette navn stiftedes den 8 FEB i
ar et aktieselskab i England. Selskabet
har til formadl at viderefgre den afdgde
Michael Calton’s HUNTER ONE samling af
engelske jetdrevne veteranjagerfly.

Som det vil vaere laserne bekendt fra
tidligere tinbox-tilleg, omfattede
HUNTER ONE samlingen oprindeligt de to
tidligere danske FLV-fly G-HUNT/E-418 og
G-BOOM/ET-274 samt et antal andre fly
med relation til Royal Air Force eller
Royal Navy.

Siden auktionen hos Christies 1 OKT
1987, hvor G-HUNT/E-418 blev solgt til
USA, er det lykkedes selskabet at
erhverve samlingens ¢vrige effekter. Det
er hensigten at holde sa mange af disse
bedagede jagerfly flyvende sa lenge som
overhovedet muligt.

Udover G-BOOM/ET-274 rader Jet Heri-
tage Ltd. i dag over to BAC JET PROVOST,
G-PROV/XS228 og G-JETP/XP666, to Hawker
HUNTER T.7, XL617 og XL572, Hawker SEA
HAWK FB.5, G-SEAH/WM994, Armstrong-
Whitworth METEOR NF.11, G-LOSM/WM167 og
Supermarine SWIFT F.7, XF114.

Selskabet udfgrer desuden eftersyn pa
en privatejet De Havilland VENOM FB.50,
G-GONE/J-1542. Den oprindelige registre-
ring rgber, at det drejer sig om en
tidligere schweizisk VENOM.

Adrian Gjertsen fungerer som daglig
leder af operationerne, og Eric Hayward
stdr for den tekniske side af sagen.
Begge er tidligere ngglefigurer i HUNTER
ONE-team’et. Bournmouth Hurn Airport er
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stadig hjemmebase for den imponerende
fldde af veteranfly.

For G-HUNT/E-418's vedkommende gik
turen jo over Atlanten, og den ejes nu
af Jim Robinson ved Combat Jet Flying
Museum 1 Houston, Texas. Flyet beholdt
sin flotte r¢de farve men er desuden
blevet forsynet med RAF kokarder og flag
samt serial WB188.

Dette nummer tilhgrte oprindelig den
fprste Hawker HUNTER prototype. Den var
ogsa re¢dmalet, og efter modifikation til
Mk.3 standard satte den nye hastigheds-
rekord (verdensrekord endda) ved over en
100 km strazkning at nda op pa 735,70 mph.
Piloten pa& denne rekordflyvning var i
pvrigt Hawkers bergmte cheftestpilot,
Squadron Leader Neville Duke. @®

LYNX-STATUS

Da LYNX har indtaget en sa fremtraden-
de plads i de seneste numre af tinbox-
tillagget, kan det vare pad sin plads at
ggre LYNX-status.

Med modtagelsen af S-249 i MAJ 1987 og
S-256 i MAJ 1988 fik SVF erstatning for
S-196 og S-187, der gik tabt i henholds-
vis 1985 og 1987.

S-249 og S-256, der begge var bestemt
for Argentina men aldrig blev leveret pa
grund af striden om Falklandsgerne, blev
kpbt af Westland som flystel sammen med
et antal andre LYNX-dele. Handelen har
veret omtalt tidligere her i tinbox-
tillagget. Foruden disse to helikoptere
kgbte Flyvevabnet imidlertid i 1987 en
LYNX Mk.23 af Argentina tilligemed et
stort parti reservedele.

Sidstnavnte var den eneste tilbage-
verende af to LYNX, som CANA havde kgbt
i 1978. Da den ene havarerede ved Falk-
landsgerne i 1982 efter en motorbrand,

Den argentinske LYNX Mk.23 under
udlosning pa FSN Varlgse den 25
NOV 1987 sent om eftermiddagen.
CANA klarede som aftalt i
kontrakten transporten til Buenos
Aires. Derfra se¢rgede Air France
for transporten til Orly nar
Paris, og her hentede en af vore
C-130’ere flystellet og de mange
reservedele. WA 035 flgj ferste
gang ved Westland 17 MAJ 1978 som
G-BFDT. Den blev leveret til CANA
27 AUG 1978 med registreringen
3-H-41, senere @ndret til 3-H-141
og suppleret med navnet "Isla
Soledad" (Ensomhedens @) .

(foto: Jan Jergensen)
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forsggte Argentina - ramt som landet var

af den engelske handelsboykot - at salge

den sidste sammen med et omfattende
reservedelslager.

Danmark viste sig at vere den eneste
serigse kgber til partiet, idet andre
LYNX-brugere som for eksempel Norge og
Tyskland begge opererer med nyere typer
LYNX, og Holland og Frankrig allerede
havde rigeligt med reservedele. England
var udelukket som fglge af boykot'en.

Nar partiet havde stor interesse for
Danmark skyldtes det fgrst og fremmest
reservedelene (ca. 4.000 dele), herunder
fem nasten helt nye GEM-2 motorer.
Sidstnevnte var endog ikke pakket ud af
den originale emballage fra Rolls-Royce,
og materiellet i ¢vrigt var i sardeles
god stand.

Det knap s& interessante Mk.23 flystel
med byggenummer WA 035 har logget 624:35
timer totalt, og det vil krave en meget
omfattende modernisering for at komme op
p& Mk.90 standard som de andre LYNX ved
SVF. Situationen er her primo MAJ 1989
den, at -

- der pt ikke er midler til at opbygge
den oplagrede argentinske WAO35 til en
flyveklar S-035. FMK regner heller
ikke med at fa rad til det i overskue-
lig fremtid.

- Stellet til WA 035 star ribbet for alt
undtagen ledninger. Alle hovedkompo-
nenter er afmonteret for at kunne
bruges som reservedele for SVF.

- Den "ska&bne", som WA 035 har nu, var
oprindelig tiltenkt S-256. Det er ind-
kgbet af WA 035 plus motorer og andre
reservedele, som har gjort det muligt
at lade S-256 indga i den flyvende
LYNX-pulje. @

Den nok mest karakteristiske af ESM-systemets seks
antennegrupper pa nesen af S-249. Samme antenne er
vist fra siden i 1/89, side 13. (foto: TINBOX)

ESM PA LYNX

I sidste nummer af FLY-NYT fortaltes i
en artikel om den teknologiske udvikling
inden for FMK's omrade. I artiklen blev .
blandt andet nevnt, at FMK er i gang med
prototypeinstallation af et Electronic
Support Meassures (ESM) system pa LYNX.
Vi har sakset fglgende oplysninger fra
"International Defence Review", OKT ’88:

Kestrel ESM-systemet fra det engelske
firma RACAL Defence Systems skal instal-
leres i den danske flades LYNX helikop-
tere fra OKT 1988. Systemet, der af det
engelske forsvarsministerium betegnes
ORANGE REAPER, har en avanceret signal-
processor og anvender seks antenne-
grupper.

Systemet er i stand til at pejle
radarudstraling meget ngjagtigt (< 3,50)
og har en indbygget hukommelse, der kan
identificere op til 2.000 forskellige

radartyper. ESM-systemets oplysninger .

prasenteres for piloten pa en lille
farvevideoskarm, der er udviklet fra de
skerme, der anvendes til at vise video-
film for passagerer i Tokyos taxier o

tinbox-tillagget udgives i forbindelse med de ordinare numre
af Flyverstabens orienteringsblad FLY-NYT. Till®gget behand-
ler flymilitert og flyhistorisk stof omfattende alle tjene-
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