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KORT SAGT & vevuoeenn Nar du leser disse linier vil FLV's gam-—
OY-DDA overdraget, le MAP F-104 fly vere godt pa vej til
R-756 til engelsk deres nye hjemland, nemlig Taiwan. Som

forberedelse til denne lange sgrejse er
flyenes motorer blevet gennemkonserveret
inden selve maskinen adskilles og pakkes
ned i containere. Om denne opgave har vi
fra MJ G. Albrechtsen, ALB-M, modtaget

felgende indleg:
I den sidste tid har mange maske undret
sig over de regskyer, der er drevet hen-

over flyvestationen fra henholdsvis Lim-
fjordens og Thistedvejens run-up omrade.

museum, F-16 pd Es-
bjerg, Errata
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Forklaringen er sare enkel; det er FVK's
motorvaerksted, der er ved at konservere
flymotorer.

Som det vil vaere de fleste bekendt, har
Pentagon besluttet, at Danmark skal af-
levere de F-104 fly, som vi fik som va-
benhjzlp midt i 1960'erne.

Det er ogsd besluttet, at flyene skal
adskilles og emballeres for skibsforsen-
delse. Den nedvendige emballage og til-
herende containere vil arrivere til Nor-
resundby med skib sidst i september

( ankom til Arhus den 30. september og
kores til ilborg; red.) Det er HVK ALB,
der skal forestd hele dette projekt, men
FVK-MV har altsd foretaget en "Hot Pre-
servation" af motorerne inden da.

Hot Preservation af J79-motorer foreta-
ges, ndr de skal henstd i mere end 180
dage. Proceduren er autoriseret ved
T.0.2J-1-18 "Preparation For Shipment

BILLEDET PA SIDE 1:

And Storage Of Gas Turbine Engines".
Denne form for konservering er tidligere
foretaget pd flyvestationen, men som re-
gel i motorprovestanden. Her forhindrer
den heje skorsten, at regen giver gener
i omréadet.

Nir konservering skal udferes pi motorer
indbygget i fly, sker det ved, at en 200
liters beholder fyldt med motorolie F-O-
133 forbindes til motorens brandstofsys-
tem. Motoren startes og hele "Throttle
Range" kgres langsomt igennem.

Motoren kerer ganske fortrinligt p& den-
ne olie, og den kraftige regudvikling
forekommer da ogsd kun fordi, at kontak-
ten til efterbrenderteanding er afbrudt.
Efterbrenderen far sdledes tilfert olie,
der fordamper uden antending og kommer
ud af nozzles som hvid reg. Denne del af
proceduren varer ca. 4 sekunder.

R-703 gennemgdr Hot Preservation af flyets J79 motor. Man ser tydeligt den
kraftige regudvikling fra den uforbrandte olie. Til hejre for flyet ses olie-
tanken ophangt i en kran. I venstre side af billedet ses foruden flybugse-
ringstraktoren en startvogn og en el-vogn. FSNALB den 5. august 1986.

(Foto: ALBFOT)

FLYUDSTYR

Sidste gang gennemgik vi de sidste af
bomberne fra EXPLOSIVE-gruppen, og star-—
ter her med en type, der i kraft af sin
indre opladning egentlig herer til den
gruppe 0gsa...

CLUSTER

Clusterbomben er egentlig ikke én bombe,
men en samling af sm& bomber (bomblets),
der enten er fastspandt til et center-
stykke eller lagt indeni en skal. Forde-
len ved dette arrangement er, at man op-—
ndr en bedre daekning af et sterre areal
end med en almindelig GP-bombe af til-
svarende storrelse.

MK20

I 1984 indfertes en clusterbombe af
typen MK20 ROCKEYE. Den indeholder
over 240 bomblets optimeret til an-
vendelse mod kampvogne og andre
hdrde mdl. Den vejer ca. 225 kg og
kan anvendes pd& DRAKEN og F-16.

CHEMICAL

Af bombetyperne i denne gruppe har vi

ikke haft mere end én, nemlig brandbom-
ben. Efter den brzndende ladnings navn
kaldes de oftest napalmbomber.

M116

Den feorste brandbombe,vi fik, havde
oprindeligt betegnelsen E-74, men
blev senere kaldt M116. Den kom ind
i beholdningerne omkring 1953.

Af udseende mindede den meget om en
almindelig pylontank uden finner.
Bomben kunne indeholde 110 gallons
benzingelé og blev ferst samlet og
fyldt umiddelbart fer brug. Klar-
gjort til kast vejede den 310 kg.
Brandrerene indeholdt en ladning af
hvidt fosfor og blev armeret meka-
nisk af fartvinden vha en lille
spinner. Nar bomben ramte jorden
efter kast, blev den tynde alumini-
umsskal sldet i stykker, napalmen
spredt ud og antendt af fosforen.
M116 blev anvendt pa F-84 og F-100
men mdtte modificeres til brug pa
sidstnevnte. Bombens skal var tynd
og kunne ikke tdle for store pa-
virkninger ved fastspanding pa py-
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HEROVER: AT-160 ses her med tre MK20 Rockeye pad pylons i venstre side, klar-—
gjort til separationstest. En s&dan test filmes normalt fra et chasefly, sa
bomberne er forsynet med et hvidt kors, der geor det lettere at bestemme hver

bombes bevagelser efter kast. (Foto: KARFOT)
lons og ved kast ved heje hastighe- ved at vere forsterket omkring op-
der. Modifikationen omfattede in- hengningsejerne, der var skruet i,
stallationen af en forsterknings-— samt ved at have elektrisk patan-
plade omkring oph@ngningsgjerne. ding af brandrerene.
M116 udgik i sidste halvdel af 60' Vi havde to udgaver, BLU-1/B og
erne bla pa grund af korrosionspro- BLU-1C/B, der kun adskilte sig pa
blemer med de pdsvejste ophang- f& punkter. Blandt andet var det pa
ningsejer. sidstnavnte muligt at skifte halen,

efter at bomben var fyldt og klar-

BLU-1 gjort. Halen fandtes i to udgaver,
Som aflgser for M116 fik vi BLU-1. med eller uden finner. Den klar-
Den afskilte sig fra forgengeren gjorte bombe vejede 323 kg med fin-

TII, VENSTRE: En kasse-
ret M116 ligger her pa
KAR VVK's affaldsplads
i selskab med bl.a. en
M128 eller M129 bombe-
hale.
P4 M1ll6'erens overside
ses den forsterknings-
plade, der matte sat-
tes pd& for at bomben
kunne anvendes pa
F-100. De to deksler
pd oversiden er til at
fylde bomben gennem.
(Foto TINBOX)
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To F-100D demonstrerer kast af
brandbomber pd Jegerspris.
TIL H@JRE: Rodeforeren har 1li-
ge kastet sine fire BLU-1l'ere,
medens toeren stadig har sine
pa.
NEDENFOR: Her ses virkningen
af de otte bomber. De to bil-
leder er taget fra samme sted
og er gengivet i samme for-
sterrelsesgrad.

(Foto: via TINBOX)

ner og 314 kg uden. Finnerne blev
kun anvendt i meget begraznset om-
fang herhjemme.

Den 7. oktober 1976 blev anvendel-
sen af napalm til trenings- og
ovelsesflyvning begranset sdledes,
at Forsvarsministeriets tilladelse
skulle indhentes i hvert enkelt
tilfelde.

BLU-1 blev anvendt pd F-100 og DRA-
KEN.

PYROTECHNIC

Af bombetyperne i denne gruppe har vi
ingen haft i operativ anvendelse. I 1969
blev der udfert nogle forseg pa Rems med
den svenske flarebombe, LEPUS, men den

blev aldrig anskaffet i sterre antal.

INERT

Vi har haft egaliserede udgaver af nas-
ten alle vore bomber, beregnet til op-
ladningsgvelser og undervisning. Af ud-
seende adskiller de sig kun fra den rig-
tige bombe ved bemalingen.

De egaliserede har et hvidt band om sel-
ve bombelegemet med E'er i grent hele
vejen rundt og en hvid nase.

PRACTICE

Af egentlige gvelsesbomber har vi haft
fire slags, og derudover anvender vi

"jernklods"-udgaver af f.eks. MK82 til
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certificerings—- og forsegsskydninger.

M/53

M/53 med den oprindelige amerikan-
ske betegnelse M38A2 var en gvel-
sesbombe anvendt til simulering af
M64 og M65. De blev inden ophang-
ning fyldt med sand eller grus, sa
de opndede den korrekte vagt.

M/53 vejede 45,4 kg (100 1lbs) efter
opfyldning, og den blev kun anvendt
pd F-84G.

MK76

Omkring 1960 fik vi en 25 lbs gvel-
sesbombe af amerikansk oprindelse,
MK76 Mod 2. Den blev kun anvendt i
en kort periode pd F-100 indtil
M/55 blev taget i anvendelse.

M/55

I begyndelsen af 1960'erne anskaf-
fede vi en ny, svensk gvelsesbombe
kaldet M/55. Den vejer 15 kg og er
udstyret med en markeringsladning

bestdende af en krudtpatron og en

glasampul indeholdende regdannende
vaeske. Ved nedslag skyder krudtpa-
tronen ampullen bag ud af bomben,

hvorved glasset gadr i stykker, og

HERUNDER:

der dannes en rggsky, som markerer
nedslaget.
I daglig tale kaldes bomben en bla
gvelsesbombe efter dens mellembla
farve. Den anvend(t)es p& F-100,
DRAKEN og F-16.

u/72

Til simulering af MK82S konstruere-—

de FMK i begyndelsen af 1970'erne
en hi-drag evelsesbombe benavnt
M/72. Den vejer kun 3,4 kg og er
udstyret med en markeringsladning,
der fungerer efter samme princip
som ladningen i M/55.

Da F-16 kom med sit meget nejagtige
vdbenafleveringssystem, matte FMK's
vabentekniske afdeling igang for at
@ndre M/72's ballistik, s& den pas-

sede til F-16. Lesningen blev en

hette, der kan monteres mellem bom-

bekroppen og holderen til anslags-
mekanismen.
M/72 omtales som regel som en red

ovelsesbombe efter dens orange-rede

farve. Den anvend(t)es pa F-100,
DRAKEN og F-16.

I neste afsnit i FLYUDSTYR-serien vil vi

behandle raketter anvendt i FLV.

En M/55 e@velsesbombe er her monteret pa& yderste hsjre pylon pd en

DRAKEN. Da ovelsesbomberne er sa sma og kun har eet ophangningseje, kan de
ikke hznges direkte pd flyets pylon, sa der md anvendes en speciel ovelses-—
bombebzrer. Den her viste, BM69, er konstrueret af FMK og anvendes kun pa

DRAKEN,
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BOMBER ANVENDT I FLYVEVABNET
PLANCHE 3

1: MK20 Rockeye 2: Mllo 3: BLU-1 4: M/53 5: MK76 6: M/55 7: M/72
8: M/72 med ballistisk hatte.
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Old Soldiers Never Die

I vor serie om udfasede fly pa de danske
flyvestationer er vi denne gang stoppet
op ved Vandel. Fra flere sider har vi
fdet indikationer af, at netop Vandel's
beholdning af attrapper ikke er s& kendt
blandt flyinteresserede. Det skulle der
hermed vere radet bod pa.

Oversigten er udarbejdet pa grundlag af
et beseg pa flyvestationen den 26. sep-
tember i ar.

UDFASEDE FLY PA FSNVAN 260986

Republic F-84G THUNDERJET

51-9681 (med hale fra 51-10503)
51-10043

51-10708 A-708

52-3024

plus et uidentificeret fly !

North American F-86D SABRE

F-026, F-060, F-062, F-096, F-119,
F-429, F-469, F-960

Canadair CF-104 STARFIGHTER

R-704, R-771, R-812

BEMZARKNINGER:

A-708 er permanent udldnt til Egnsmuseet
i Vandel by og er parkeret i det fri
foran museet, hvor den kan ses af forbi-
korende pd landevejen mellem Billund og
Vejle.

Alle F-84G og F-86D, undtagen F-429, er
malet i den oprindelige matte grenne ca-
mouflagefarve fra slutningen af 1960'er-
ne. Flyene er ikke pamalet serienummer

1 modsatning til eksempelvis F-86'erne
pa& FSNSKP, s& kun ved at "kigge igennem"
malingen pa hale og nase er det lykkedes
at klarlagge de enkelte flys identitet.
I et enkelt tilfelde var dette ikke mu-
ligt pd grund af et tykt lag maling og
manglende serialplade i cockpittet, sa
hvis nogle af vore lzsere kender flyets
nummer, hgrer vi meget gerne fra vedkom-
mende.

F-429 henstdr pd Brand- og Redningstje-
nestens ovelsesplads. Arsagen til, at
den ikke er malet gren, er sandsynligvis
at den i april 1975 blev overflyttet fra
FSNKAR til brug for BOR; de andre har
nok veret malet inden da.

De nyeste attrapfly pa FSNVAN er de tre
CF-104, der ankom fra FSN ﬁlborg den 18.
februar i ar.

HERUNDER: F-429 pa BOR's gvelsesplads. Den gamle F-86D barer tydeligt preg af
at have varet brugt som gvelsesobjekt gennem lang tid. Bl.a. er det overste
af halefinnen blevet "amputeret".

(Foto: TINBOX)
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Kort sagt

OY-DDA OVERDRAGET TIL FLYVEMUSEET

I forlengelse af indlegget om klargerin-
gen af K-681 i TINBOX-tillazgget 3/86 kan
vi nu tilfeje, at flyet blev fargeflgjet
til Kastrup Lufthavn den 14. august. I
weekend'en den 15.-17. august var flyet
en af hovedattraktionerne ved SAS's a-
bent hus arrangement i anledning af sel-
skabets 40-3rs jubileum.

Den planlagte preveflyvning fer turen
til Kastrup blev ikke anset for nedven-
dig, hvorfor kun en meget kortvarig af-
prevning i luften gennemfeortes umiddel-
bart efter take-off fra FSN Verlese.
Starten var oprindeligt planlagt til kl.
1330 lokal tid, men den matte udsattes i
en time, idet andenpiloten, tidligere
major i FLV S.K.Hermansen, ikke kunne nad
frem pga flyvning med K-682, OY-BPB.
Endelig kl. 1420 hostede motorerne igang
blot for at blive stoppet f& minutter
efter. En radio var defekt. Ny opstart
blev foretaget kl. 1450 med take-off ti
minutter senere,

Sendag den 17. august blev flyet flgjet
til Billund Lufthavn, hvor det har stdet
parkeret udenders lige siden. Forhdbent-
ligt bliver der plads i den nye depot-—
hangar, s3 den danske vinter ikke far
lov til at @delazgge HVK VER's flotte ar-
bejde.

HERUNDER :
i ar inden fargeflyvning til Kastrup.

Besztningen pd begge flyvninger var KN
J. Poulsen (JOL) som skipper, S.K. Her-
mansen som andenpilot og SSG J.V. Niel-
sen som tekniker.

R-756 TIL ENGELSK MUSEUM

Som den eneste MAP-leverede F-104G lades
R-756 snart i stikken, ndr arbejdskamme-
raterne i lebet af efterdret sejles til
Taiwan. Flyet er istedet udpeget til o-
verdragelse til det engelske flyvemuseum
Midland Air Museum, Coventry Airport.
Det lyder mdske underligt, men der er en
god grund. R-756 blev udfaset allerede
den 22. november 1984 - godt halvandet
3r for de ovrige MAP-fly. Arsagen var,
at der under et storre eftersyn blev
konstateret en revne i flyets keelson

( en langsgdende hovedbijzlke i kroppen.
den optager alle pavirkninger fra vinger
og understel). Det ville tage HVK ALB
ca. 3% mdned at udskifte den, og det an-—
sd man ikke for at vare rentabelt pga
den forestdende udfasning.

Gennem Office of Defence Coorporation
(opC) ved den amerikanske ambassade i
Kobenhavn opndede FSN Alborg den 25. fe-
bruar sidste ar tilladelse til at kanni-
balisere flyet for alle brugbare reser-
vedele, mod at resten af flyskroget
skulle stilles til r&dighed for den ame-

OY-DDA alias K-681 ses her pad Flyvestation Vaerlese den 14. august

(Foto: TINBOX)
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rikanske regering for videre dispositi-
on.

I lobet af sommeren 1986 fik FSN ALB via
FMK at vide, at R-756 var overdraget til
det engelske museum. Transporten ville
blive udfert af en svensk militer C-130
undervejs til eftersyn i England - sand-
synligvis ved Marshalls Of Cambridge.
FSN ALB blev i den forbindelse bedt om
at genopbygge flyet sd godt som muligt
og klargere det til lufttransporten.

Sa vidt vides er et af bestyrelsesmed-
lemmerne i det engelske firma samtidigt
direkter for Midland Air Museum og har
lovet at give R-756 en omgang med karlig
hand, fer den udstilles i Coventry.

Et meget spazndende projekt, som vi gla-
der os til at kunne beskrive i flere de-
taljer i et senere nummer.

F-16 PR ESBJERG
I ugen fra den 13. til den 17. oktober

HERUNDER:

gen er allerede begyndt at bare praeg af forfald.

havde ESK 730 fire F-16 udstationeret pa
Esbjerg Lufthavn.

Udstationeringen foregik p& samme made
som ESK 723's tilsvarende tur til Thi-
sted for et &r siden, sdledes at flyene
startede fra FSN SKP i ferste pas og
landede der igen efter dagens sidste
flyvning. Derved var man ude over de be-
vogtningsmaessige problemer i nattetimer-
ne,

ERRATA

Af VKM R. Dgssing, HVK KAR, er vi ble-
vet gjort opmerksom pa en fejl i sidste
nummer af TINBOX-tillegget. Vi skrev, at
A-014 blev afleveret fra HVK KAR den 30.
maj 1986 og at det pd ner 14 dage var
fem &r efter prototypen, AR-109. Da 109
blev rullet ud den 14. august 1981, bur-
de der selvfolgeligt have stdet 2% ma-
ned i stedet for 14 dage. Vi beklager;
tak til Dgssing.

R-756 pa FSN ilborg i august 1985. Motoren er taget ud, og malin-

(Foto: Per Nielsen)

TINBOX-tillagget udgives i forbindelse med de ordinsre numre
af Flyverstabens orienteringsblad FLY-NYT. Tillegget behand-
ler flymilitert og flyhistorisk stof omfattende alle tjene-
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Jorgen E. Larsen
Lyeve]j 17

3450 Allered

02 27 25 27

stesteder og vdbensystemer ved Flyvevabnet samt Sgvernets og
Haerens flyvetjenester.
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Palle Sick (ansv.)
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5260 Odense S

09 15 19 62

Steen Hartov
Rigensgade 9B
1316 Kebenhavn K
01 13 21 41

tinbox-tillaegget 4/86




