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KORT SAGT wv.:sssaad

Exit F-104 ; Pt s A o
F-104 til ABC-tra- I vor serie a orte forte °1nger om u
Adng denlandsdanskere med Flyvevaben-fortid,

vil vi denne gang se narmere pa E-410,
en Hawker HUNTER F.Mk.51.

Efter det gamle nummereringssystem hed
flyet 47-410, og med denne betegnelse pa
bagkroppen flej den ferste gang den 27.
marts 1956. Som tilfeldet var for langt

de fleste af de danske HUNTER-fly, sad
Hawkers testpilot Mr. David Lockspeiser
ved pinden ved denne lejlighed. Ialt
blev det til 12 preveflyvninger inden
levering til Flyvevabnet. De to sidste

af disse blev udfert af KN H.V. Hansen
(Jager-Hansen) inden han den 24. august

Nyt om Store Bjorn
Danmarks Flyvemu-
seum far F-104
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flpj flyet fra Dunsfold via Jever, Vest-
tyskland, til dets nye hjemsted pa FSN
Alborg. Dagen efter, den 25. august,
blev 47-410 overdraget til ESK 724, hvor
den forrettede tjeneste indtil udfasnin-
gen. Eskadrillen flyttede til FSN Karup
i juni 1958 og videre til FSN Skrydstrup
i marts 1959, og her blev den til den
blev nedlagt i 1974. Omkring 1960 skif-
tede 47-410 nummeret til E-410, og den
26. marts 1974 flej den for sidste gang.
Det var en fergeflyvning fra FSN Skryd-
strup til FSN Alborg, hvor den overgik
til HVK ALB for opmagasinering.

E-410 kom saledes til at forrette tjene-
ste ved ESK 724 i 17 dr, 7 maneder og 1
dag, og i den tid blev 2.893:20 af fly-
ets totale timeantal pa 2.902:10 affle-
jet.

BILLEDET SIDE 1:

Tiden pa Alborg blev kun af kortere va-
righed, for FLV solgte de overlevende
HUNTER-fly tilbage til Hawker-fabrikker-
ne den 31. oktober 1975. Som en felge af
den handel kom E-410 tilbage til Duns-
fold den 6. marts 1976 - nasten 20 ar
efter jomfruflyvningen - transporteret
pa en blokvogn i adskilt stand.

Som de evrige danske HUNTERS fik E-410
en sdkaldt B-registrering, G-9-438, og
blev opstillet udenders i hvad man reg-
nede med skulle blive kort tid. De op-
rindelige planer gik ud pa at videresal-
ge flyene hurtigst muligt til et tredje-
land, men desvarre matte Hawker erfare,
at 20 &r gamle fly ikke just gdr som
varmt bred pa det internationale marked.
Grundet de optimistiske planer var fly-
ene ikke konserveret tilstrakkeligt godt

E-410 air-to-air. Flyet er her pillet ud af en nydelig Line Abreast formation
hvor det flej som yderste hejre fly. Billedet stammer fra en serie taget af
ESK 724's opvisningshold lige omkring 1960. Formationsferer i fem-skibsforma-
tionen var KN B.V. Larsen (BAV), vores nuvarende Inspekter for Flyvevébnet,

men hvem var de andre fire ?

HERUNDER:

(Foto: FLV)

G-9-438 alias E-410 som den s& ud en regnfuld formiddag den 23. juni 1978 pa
Dunsfold Aerodrome. Bemark at canopy-presenningen er revet af og coveret over
hejre luftindtag hanger. Desuden var der en mindre bule i flyets venstre vin-

gespids.

(Foto: TINBOX)
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til at modstd det engelske klima i len-
gere tid, sd de begyndte hurtigt at for-
falde.

E-410 PA MUSEUM

Med det formdl dog at fa lidt gavn af
E-410 blev den i 1978 overdraget til
Hawker's Apprentice School pa Dunsfold
med undervisning for eje. I 1979 tog man
E-410's bagkrop og anvendte den til gen-
opbygningen af en RAF HUNTER GA.Mk.11,
XE707, ved No. 5 M.U., RAF Kemble. Iste-
det fik E-410 en bagkrop fra en udfaset
HUNTER F.Mk.4, Wv395/8001M. Senere i
1579 blev E-410 skanket til det holland-
ske flymuseum Aviodome Museum pa Amster-
dam's internationale lufthavn Schiphol,
og forlod Dunsfold for anden og forha-
bentligt sidste gang den 26. juli samme

dr. I de efterfolgende maneder blev fly-
et restaureret af museets folk i samar-
bejde med frivillige ansatte fra KLM a
et af selskabets varksteder. Den grenne
danske camouflage faldt ikke i hollan-
dernes smag, sa de valgte i stedet at
genopfeore flyet som WV395/69 fra No.4
Flying Training School, RAF Valley, i
RAF's isjnefaldende red-hvide tranings-—
farveskema. Under genopbygningen blev
der anvendt diverse mindre reservedele
fra to hollandsk-byggede F.Mk.4, N-135
og N-235. Sidstnavnte er ievrigt gate
guard pa Gilze-Rijen AB i det sydlige
Holland.

Den 6. november 1979 blev WV395/69 over-
flyttet til museet, hvor det i dag ind-
tager en permanent plads i udstillingen.

E-410, her forkladt som WV395/69 fra No.4 FTS, RAF Valley, rulles ud fra et
KLM verksted i begyndelsen af november 1979 pa vej til Aviodome Museum. Bort-
set fra vingeroden, som er lysegra, er hele flyet malet redt og hvidt.

(Foto: Peter F.A. van de Noort via Jan Jergensen)

FLYUDSTVYR

Et af de emner, der sjaldent omtales i

flyhistorisk litteratur, er alt det jug-

styr, der anvendes til lesning af fly-
enes opgaver. Dette udstyr omfatter bom-
ber, raketter, missiler og andre vaben, '
samt diverse pods og malslabningsudstyr.
Noget bares indenbords, som f.eks. kame-
raer, medens andet hanges pa flyets py-
lons.

I en artikelserie vil vi fortalle om
nogle af alle de forskellige genstande,
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man har kunnet og kan se opha&ngt under
Flyvevabnets fly. Serien begynder med...

BOMBER

Bomben blev opfundet under 1. verdens-—
krig, ved at man satte stabiliserings-
finner pa artillerigranater, sa de kunne
kastes fra fly med en vis nejagtighed.
Helt op til i dag har bomberne den samme
principielle udformning med et bombele-
geme, et eller flere brandrer til antean-




ding af ladningen og en hale til at give
bomben den enskede faldbane.

De fleste bomber falder frit efter at
vere kastet fra flyet, men der findes
ogsa glidebomber med smd vinger og la-
serstyringsenhed, som f.eks. de ameri-
kanske PAVEWAY, der blev anvendt af USAF
i Libyen.
Bombelegemerne laves til mange forskel-
lige opgaver, og de deles op i fem grup-
per:
EXPLOSIVE
- Armour-piercing (AP), panserbry-
dende, 15%
- Semi Armour-piercing (SAP), semi
panserbrydende, 30%
- Light-Case (LC), giver max. tryk-
effekt, 70%
- General Purpose(GP), universal-
bombe, 50%
- Depth, dybdebombe, 70%
- Fragmentation, sprazngstykkebombe,
14%

Forskellen mellem de ovennavnte
bombetyper er forholdet mellem
vegten af sprangstoffet og bombe-
hylsteret, samt udformningen af
bombehylsteret. Procenttallene
ved de enkelte typer angiver vag-
ten af sprengstoffet i forhold
til bombens totale vagt.

CHEMICAL

- Gas, indeholder giftig gas,

- Fuel Air Explosive (FAE), inde-
holder en brandfarlig gas, der
eksploderer ved antendelse,

- Smoke, regbombe,

TIL VENSTRE:
AN-M65A1 med konisk hale
ses her pa hejre wingpy-
lon af en F-84G.
De tre gule striber om
bombens nazse betyder, at
ladningen bestar af Tri-
tonal.
P& bombens underside ses
det enkelte ophangnings-
oje, beregnet til US Navy
brug.
Teknikeren er ved at til-
koble kablerne til Exter-
nal Power.

(Foto: via TINBOX)

- Incendiary, brandbombe.

PYROTECHNIC

- Photoflash, lysbombe, der giver
en meget stark lysvirkning i kort
tid

- Flare, bombe med lazngere branden-
de ladning opha&ngt i faldskarm.

INERT

- Egaliseret, bombe, hvor ladningen
er fjernet og erstattet med bal-
last. Anvendes til opladningstre-
ning og -undervisning.

PRACTICE

- gvelsesbomber, kan enten vere sma
bomber med en ballistik, der er
tilnermet til de "rigtige" bomber
eller en jernklods med samme form
og vagt, som den "rigtige".

En speciel type bombelegeme er Cluster-
bomben eller klyngebomben. Den ligner en
almindelig bombe af udseende, men er kun
en skal, der indeholder mange sma bomber
(bomblets). Umiddelbart efter kast abner
skallen sig, og bomblets spreder sig ud
over et steorre omrade. Det giver en bed-
re trefsandsynlighed overfor f.eks.
kampvogne.

Brandreorene findes ogsa i forskellige
udgaver. Efter placering skelner man
mellem forparts- og bagpartsbrandror.
Efter funktion skelner man mellem an-
slagsbrandrer med eller uden forsinkel-
se, tidsbrandrer, radiobrandrer og hy-
drostatiske brandrer.

Anslagsbrandrer fungerer nar bomben ram-
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HEROVER:
F-84G THUNDERJET, 51-10629, KU-J, fra ESK 727 ses her med en AN-M65A1 med ko-

nisk hale pa hejre wing pylon og to 5" HVAR under venstre vinge. Billedet gi-
ver et godt indtryk af M65-bombens sterrelse.
(Foto: via TINBOX)

TIL H@QJRE:
AN-M65A1 med kasseformet
hale ophangt pad hejre py-
lon pa F-84G. Bag dyk-
bremsen ses halen af end-
nu en M65 pa venstre py-
lon.
Med to 1000 1lbs bomber og
fulde tanke var F-84G me-
get slev i take-off. Der-
for matte man bruge JATO-
bottles til at give ek-
stra trykkraft. En sadan
ses over halen pa den
nermeste bombe.

(Foto: via TINBOX)
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mer en hdrd overflade. Enten gar bomben
af med det samme, eller med en kort for-
sinkelse, der tillader at ladningen gen-
nembryder f.eks. overfladen af en start-
bane inden detonation.

Tidsbrandrer bringer bomben til detona-
tion, nar der er gaet et fastlagt tids-
rum efter kast. Det kan anvendes til en
lufteksplosion eller til at nagte fjen-
den adgang til at bruge et omrade i len-
gere tid og f& ham til at anvende res-
sourcer pa bomberydning.

Radiobrandrer har en lille sender og
modtager indbygget. De udsendte radio-
bolger reflekteres fra jorden, og nar de
ndr en vis styrke, detonerer bomben. Det
vil typisk ske 5-10 meter over jordover-
fladen.

Hydrostatiske brandrer anvendes i dybde-
bomber, og de bringer bomben til detona-
tion ndr vandtrykket nar en vis sterrel-
se, svarende til den dybde man regner
med U-bdden er i. Dybdebomber anvendes
ikke ret meget fra fly mere. I stedet
anvendes homende torpedoer, men det er
en helt anden historie.

EXPLOSIVE

I forbindelse med Flyvevabnets oprettel-
se modtog vi blandt mange andre ting di-
verse vaben pd Military Assistance Pro-
gramme. Heri indgik en serie sprangbom-
ber af forskellig sterrelse fra 100 lbs
til 1000 lbs. De fleste var General Pur-
pose bomber, men vi fik ogsa en enkelt
Semi Armour-piercing type. Den var spe-
cielt beregnet til angreb mod skibe og
andre harde mal.

M30

XETM3OA1, som bombens fulde beteg-
nelse var, var en 100-1bs GP-bombe
med kasseformet hale. Den havde en
TNT-ladning pa 24,7 kg og vejede
totalt 49,7 kg.

M30 udgik i slutningen af 1950'erne
og blev anvendt pa F-84.

M57

M57 var en 250-1bs GP-bombe, som vi
havde i to udgaver, AN-M57 og AN-
M57A1, begge med kasseformede ha-
ler.

Feorstnavnte havde en AM 50-50 lad-
ning pa 55,4 kg og vejede ialt 114
kg, medens AN-M57A1 havde en TNT-
ladning pa 56,6 kg og en totalvegt
pa 118,4 kg. Ud over ladningen var
der ikke ret stor forskel mellem de
to. Set udefra var de ens.

M57 blev anvendt pa F-84 og udgik i

slutningen af 1950°'erne.

M43
Se M64.

M58

AN-M58A1 var en 500-1bs SAP-bombe
med kasseformet hale. Den havde en
AM 50-50 ladning pa 61,4 kg og en
totalvaegt pa 240 kg.

Ligesom M30 og M57 anvendtes den pa
F-84 og udgik i slutningen af 1950'
erne.

M64
M64 var en 500-1bs GP-bombe, som vi
havde i to udgaver, AN-M64 og AN-
M64Al. Forstnavnte havde en AM 50-
50 ladning pa 118,8 kg og vejede i-
alt 232,4 kg. AN-M64Al1 havde vi med
tre forskellige ladninger, TNT,
COMP B og Tritonal. Sidstnavnte,
der var den tungeste, vejede 126,3
kg, og det gav en totalvaegt pa 254
kg. De anferte totalvegte var med
den oprindelige kasseformede hale,
M123. Den gav en forholdsvis stor
luftmodstand og dermed er steorre
braendstofforbrug for det bazrende
fly. I slutningen af 1950'erne ind-
forte man derfor en konisk hale,
M128, der foruden den mindre luft-
modstand ogsa gav en bedre ballis-
tik. M128 halen var 1lidt tungere
end M123, sa totalvagten for en
Tritonal-fyldt AN-M64A1 med M128
hale kom op pa 266 kg.

M64 blev anvendt pa F-84 og F-100,
og der var overvejelser om at fa
DRAKEN certificeret til at bruge
dem, men det blev ikke til noget.
Pa det tidspunkt hvor DRAKEN kom i
tjeneste var M64 en gammel bombe,
og der var begyndt at komme proble-
mer med udsvedning af sprangstof og
korrosion i de pasvejsede ophang-
ningsejer. I juni 1973 kom der for-
bud mod skydning i fredstid, i no-
vember 1975 blev de kasseret og se-
nere destrueret.

I begyndelsen af 1950'erne havde vi
en 500-1bs bombetype mere, AN-M43.
Den var nasten identisk med M64 men
var monteret med en engelsk hale,
no. 54, Mk. 1. Den havde en AM50-50
ladning pa 118,7 kg og en totalvagt
pa 230,6 kg. Allerede i 1954 var
den udgéet.

M65
AN-M65A1 var en 1000-1bs GP-bombe,
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BOMBER ANVENDT I FLYVEVABNET

PLANCHE 1
Malestok 1:20
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1: AN-M30A1l med M103 hale 2: AN-M57A1 med M106 hale 3: AN-M58A1 med M110
hale 4: AN-M64A1 med M123 hale 5: AN-M64A1 med M128 hale 6: AN-M65A1 med
M129 hale.

Som det kan ses af tegningerne havde alle disse gamle bomber to oph@ngnings-
zjer pa den ene "side" og et enkelt siddende modsat. Grunden til dette er, at
man i USA standardiserede bombeproduktionen for US Navy og US Army Air Force,
sa samme bombe kunne bruges af begge vearn.

USAAF brugte to-punktsophaznget og USN det enkelte. Det samme forhold ger sig
geldende i dag mellem USAF og USN, men det ses ikke pa de moderne bomber, for
oph@ngningsejerne skrues i istedet for at vare svejset pa. Man kan ud af bom-
bens betegnelse se om der er tre ojer pa, idet alle de standardiserede begyn-
der med "AN-" (Army/Navy).

Bem@&rk at M58 ikke har forpartsbrandrer. Ved gennemtrangning af en meget hard
overflade risikerer man at brandreret odelagges feor det ndr at virke, sd man
anvendte bagpartsbrandrer med inertifunktionering i stedet for. Meget ofte
blev de andre bomber ogsd kun monteret med bagpartsbrandrer, se billederne
der ledsager artiklen.
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som vi havde med to forskellige
ladninger, TNT og Tritonal. Ladnin-
gerne vejede henholdsvis 247,5 kg
og 259,8 kg. Totalvegten afhang af
hvilken hale, der var monteret. Som
M64 Var der bade kasseformet og ko-
nisk. Den koniske M129 hale var al-
lerede i FLV-beholdninger i 1954,
men Den kasseformede M124 hale ud-
gik ferst i slutningen af 1950'erne

men anvendtes ikke ret meget de
sidste ar. Totalvegten af den Tri-
tonal-fyldte M65 var 490,3 kg med
M124 halen, og 513,0 kg med M129,
M65 bomberne blev kasseret og des-
trueret samtidigt med M64'erne.

I neste nummer af TINBOX-tillegget kom-
mer vi ind pa de bombetyper, der afleste
de ovennavnte,

Kort sagt

EXIT F-104

S4 er F-104 tiden i FLV afsluttet. I an-
ledning af udfasningen var der lavet fi-
re arrangementer op gennem april maned,
s der kunne siges farvel pa beherig ma-
de.

Den 10. april var der arrangeret en fo-
todag i ESK 726, hvor alle de mange dan-
ske og udenlandske flyentusiaster kunne
f& lejlighed til at tage de sidste bil-
leder.

Den 11. april flej ESK 726 en 9-skibs-
formation Danmark rundt i venstre volte
og kom hen over Karup, Billund, Vandel,
Skrydstrup, Avne, Kastrup, Vedbak og
Tirstrup inden de igen landede p& Al-
borg.

Den 19. april blev der holdt en reunion
for alle de piloter, der er gdet solo pa

F-104 i FLV. Af de ca. 200, der kunne
komme pa tale, var ca 120 medt op. Ef-
ter opsamling og velkomstdrink i offi-
cersmessen gik turen ud til ESK 726 i
busser (den ene var en J6-lastvogn !),
hvor man kunne tage en F-104 1 narmere
@jesyn. I dagens anledning var der lavet
et lille opvisningsprogram, hvor LOK vi-
ste hvad en F-104 kan uden tiptanke. Man
skulle ikke tro, at flyet er 22 ar gam-
melt. Derudover flej eskadrillen en 4-
skibsformation, og ESK 723 viste hvad
efterfelgeren, F-16, kan. ESK 729 kom
forbi med et enkelt fly og hilste af.
Efter flyveprogrammet gik turen tilbage
til officersmessen, hvor snakken gik
indtil det var tid til omkladning til
middagen.

Middagen begyndte k1.1800 og sluttede
ikke for de sma timer.

Naste dag var der champagnebrunch fra
1130 og fremefter, og til den lejlighed
havde arrangererne prevet at samle 723's
orkester "HORNTAIL HOT SEVEN" for sidste

HEROVER:

ESK 726's ni-skibs formation passerer Vedbak pa afskedsflyvningen Danmark

rundt den 11. april.

(Foto: Jan Jergensen)
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HEROVER:
R-855 er opstillet pd Farum kaserne og er klar til at yde Forsvaret god ser-

vice mange ar fremover.

gang, men en af medlemmerne fik forfald
i sidste @jeblik, sd det lykkedes des-
verre ikke.

Den 30.april, den officielle udfasnings-
dato, afholdtes et arrangement pa FSN
ﬁlborg, hvor der bl.a. var gaster fra
FMK og den amerikanske ambassade til
stede. Dermed blev F-104 kapitlet i FLV
historie afsluttet - eller nasten. Der
bliver 1lidt omkring afleveringen til
USAF, men det vender vi tilbage til i
et senere nummer, ndr det bliver aktu-
elt.

F-104 TIL ABC-TRENING

I takt med at planerne om at sazlge de
nationalt indkebte CF-104 og CF-104D fly
viste sig umulig at gennemfere, er de 20
fly blevet eoremarket til et vald af for-
skellige formdl, som attrapfly, Brand Og
Redning trening, Aircraft Battle Damage
Repair (ABDR), eskadrillevartegn, under-
visning pad FLSP, udstillingsobjekt p&
Danmarks Flyvemuseum, og ABC-traning.
Til sidstnavnte formdl blev R-855 over-
draget til forsvarets ABC-tjenesteele-
ment ved SIR/HIAS pa Farum kaserne i
Nordsjzlland.

Flyet blev den 4. marts i adskilt stand
fragtet ad landevejen fra ilborg til Fa-
rum af kerselstjenesten pd FSN Alborg,
og de folgende dage blev den samlet af
et medfelgende hold teknikere.
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R-855's nye rolle i forsvaret bliver at
fungere som evelsesobjekt ved uddannel-
sen af piloter og teknikere til opera-
tion i et ABC-forurenet omrdde. Det kra-
ver specielle teknikker og speciel ud-
rustning at stige ud og ind af, samt at
service et forurenet fly.

Uddannelsen, som bl.a. omfatter udleve-
ring af individuelt tilpasset udrustning
til piloter, er endnu ikke ivarksat men
paregnes startet senere i &r.

R-855 er forevrigt ikke det eneste fly
pa Farum, idet ABC-skolen anvender en
F-84G THUNDERJET, 51-9978, SI-G, til eo-
velser i rensning af forurenede fly.

NYT OM STORE BJ@RN

Efter nu at have tilbragt godt og vel
otte ar ved 512th Military Airlift Wing,
AFRes pa Dover AFB, Delaware, for genop-
bygning og restaurering til oprindeligt
WW 2 udseende, ser det ud til at Store
Bjern - FLV's gamle B-17G - er ved at na
vejs ende.

Da det gamle fly blev overfert fra USAF
Museum's depot til Dover AFB i 1978,
regnede man med,at der skulle bruges ca.
37.000 mandtimer pa projektet og at fly-
et skulle vare klart i august 1980. Det
kom ikke til at ga sa nemt; de nyeste
beregninger siger, at flyet skulle vare
klart i lebet af efteraret 1987. P3 det
tidspunkt vil 512th MAW sd& have lagt om-



kring 50.000 mandtimer i arbejdet med
den gamle dame.

Det er ievrigt lykkedes at opspore den
mand, der i 1944 malede pin-up pigen pa
nesen af "Shoo Shoo Baby", som flyet hed
dengang. Det var en Corporal Tony L.
Starcer, der idag bor i Californien. Han
har lovet, nar tid er, at rejse til De-
laware og genskabe sit kunstverk pa fly-
ets nazse.

Ndr Shoo Shoo Baby er fardigrestaureret,
skal det overdrages til USAF Museum med
maner, idet det skal flyve ved egen mo-
torkraft fra Dover AFB til museet pa
Wright-Patterson AFB i Ohio. Ved denne
lejlighed er der reserveret en plads i
cockpittet til Shoo Shoo Baby's oprin-
delige pilot, davarende Lieutenant Paul
G. McDuffee, nu forsikringsagent i Tampa
i Florida.

Store Bjoern eller rettere Shoo Shoo Baby
laware. Billedet er taget i 1978, s& der

DANMARKS FLYVEMUSEUM FAR F-104

Den 28. april landede RT-657 p& Billund
efter dens sidste flyvetur. Det var et
par vemodige piloter, LOK og R@K, der
afleverede denne vor sidste aktive nati-
onalt indkebte F-104. Straks efter lan-
dingen blev krudtladningerne i katapult-
seder og tiptank jettison systemet de-
monteret af et hold teknikere fra Al-
borg.

Den 7. maj blev flyet officielt overdra-
get til Danmarks Flyvemuseum. Det skete
i forbindelse med en ceremoni, hvor det
forste spadestik til museets nye magasin
pa lufthavnen blev taget.

Indtil magasinbygningen er ferdig, ma
RT-657 sta udenders, men det bliver bare
for nogle maneder - heldigvis.

under restaurering pé Dover AFB, De-
er sket meget siden.
(Foto: via TINBOX)

TINBOX-tillagget udgives i forbindelse med de ordinazre numre af Flyverstabens orien-
teringsblad FLY-NYT. Tillagget behandler flymilitert og flyhistorisk stof omfattende
alle vabensystemer og tjenestesteder ved Flyvevabnet samt flyvetjenesterne ved Haren

og Sevarnet.,
REDAKTION OG LAY-OUT:

Jorgen E. Larsen
Lyevej 17
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02 "27 25.27
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Steen Hartov
Rigensgade 9B
1316 Kebenhavn K
01 13 21 41

Palle Sick (ansv.)
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