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— I spact 1 sidste nummer af TINBOX- ske mere kendte Confederate Air Fov ;
cilleqaet fik Flyvevabnets gamle €-47 har til formal at hjemskaffe, restaurcre
fly ikke lov til at hvile pa laurbarrene vedligeholde, samt operere med listcri-
ret lange. Allerede den 20. oktober for- ske fly af alle typer, der er rlevet
lod K-683 og K-684 Flyvestation Varl@dse. anvendt af nationer involveret i de tc

~1'0 dage senere, den 22. oktober, fulgte verdenskrige og Koreakriqgen.
=685 efter, og der var saledes kun gaet I medsatning til Confederate Lir force
jodt halvanden méaned siden deres sidste ejes de fly, der indgar i Valiant Air
fFlyvning ved Flyvevabnet. Men hvor drog Command af privatpersoner. Orzanisatic-
de sa hen de gamle kamper? star alene som bindeled disse personer
De tre veltjente flys nve ejer er Vali- imellem og hj@lper med udvekslina af
ant Air Command, der har hjemsted pa informationer og erfaringer, - craanise-
Cape Canaveral i Florida i USA. VAC, som rer reparaticonsarbejder, - kistir ved
organisationen kaldes i det dagliqe, er fremskaffelse af alle former for materi-
en organisation, der i stil med det ma- aler samt arrangerer flyvestavner, hvcr

0 af JURGEN LARSEN
e drog vestpa

PALLE SICK

INDHOLD
DE DROG VESTPA..: ...l

Tre ex-FLV C-17A gar
= en spendende fremtid
i mpde i USA

AFSKED MED F-100....5

Seks TF-100F solqt
til amerikansk firma
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flyene kan blive vist frem sammen i
deres rette element.

Af bergmte tvper, der indgar i VAC, kan
nevnes North American B-25 MITCHELL,
Grummman F4F WILDCAT, Curtiss P-40E oo
naturligvis North American P-51D MUSTANG

af hvilke der blev bygget i alt 14.819,

Af disse er ca G0 endnu i flyveklar

stand, oa manae af dem tilhdrer VAC med-
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K-684 fotograferet pa Colmar i Frankrig i oktober 1978 i
rotation med EC 1/13 "Artois"
som stgtte- og

forbindelse med ESK 727'

K-684 og K-683 virkede beqgge
Frankriq. (foto:

fra Anrmée de 1'Adr.
transportfly under bes¢get i via TINBOX)

K-6G84 fra en anden vinkel med lastrumsdgrene abne. Baqg K-684's
af BC 1/13's MIRAGE TTIE, med hvem 727's piloter i deres F-100
holdet i Colmar fra |7-20 oktobeor 1978.

sideror anes en
dystede under op-
(foto: via TINBOX)




lemmer. Endvidere kan navnes Vought #4u
f'-;)P..“/\IP., Grumman F6F HELLCAT og Douglas
AD-4 SKYRAIDER. Endvidere indagir mange
andre jager-, traenings- og transportflv
i organisationen, og det er siledes ot
yderst fornemt selskab vore tre gamle
=17 skal tilbringe de forhibentligq na-
ate mange ar i.
Valiant Air Command erfarede foérste gang
om de tre flys tilstedevarelse gennem et
brev fra USAF. Heri blev organisationen
tilbudt de tre fly kvit og frit, mod at
man selv besargede hjemtransporten af
dem. Det blev i skrivelsen oplyst, at
flyene var i "poor condition'", hvorfor
besluttede at sende sit eget insvec-
on team til Danmark.

POSITIV OVERRASKELSE
Inspektionsholdet omfattede to mand, Mr.
Leo Kerwin, der star for opsporing og
esigtigelse af mul ige "nye'" fly til or-
ganisationen, samt mekaniker Mr. Richard
Elver Fields. Da holdet ankom til Ver-
lése den 11. oktober, var overraskelsen
stor og tydelig. C-47'ernes tilstand var
jo alt andet end "poor". Man kunne rent
faktisk satte sig op i flyene oa flyve
dem ud med det samme.
Pa baggrund af den negative ordlyd i
skrivelsen fra USAF, havde man i forve-
jen besluttet at fargeflyve to fly til
England, hvor VAC havde skaffet hangar-
plads pa Duxford flyveplads lige nord
for London. Her var det sa hensigten at
opmagasinere flyene vinteren over. Man
ville sa tage chancen og flyve det tre-
_die fly direkte til USA. Inspektionen
kulle have vist hvilket af de tre fly,
det skulle have varet, men situationen
var jo nu pludselig en helt anden, oqg
man kunne argre sig lidt over det trufne
angement med Duxford, men gjort var
yjort.
Med det formal at lede dels farqge- dels
hijemflyvning ankem VAC's operationschef
Mr. Robbi Robinson (nu pensioneret Delta
Air Lines Inc. kaptajn) til Verl¢se. Han
havde tidligere i sin karriere flgjet

DC-3 og havde saledes kendskab til ty-
pen, men hverken han eller Leo Kerwin
(tandl®ge i det private) var helt friske

I_'_S‘l C-47. Der blev derfor ved ESK 721's C-47's aflgser, GULFSTREAM, set i et
foranstaltning arrangeret skoleflyvning specielt perspektiv. Den viste GULF-
i dagene 15-17 oktober ledet af JOIL, STREAM er IKKE et af ESK 721's tre
KN J. Poulsen, fra ESK 721. Herunder fik nye fly men en GULFSTREAM II, N5102,
begge amerikanere et par timer ved ro- som var lant hos General Motors i
rot . 1981 i forbindelse med omskoling o
Da alt var klar til afgang, besluttede forberedelse til medtagelse af de:
VAC's reprasentanter og f]-\:".':rg;l ationen farste GULFSTREAM G-TITT.

at foretage overflytningen af K-G83 oqg
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K-688 under start fra Flyvestation Skrydstrup den 11. november 1973. I januar 1983
udbydes den til salg sammen med K-686, og det bliver spandende at se, hvor de to

fly kommer til at tilbringe fremtiden.

K-684 - de to fly der var udset til at
skulle overvintre i England - onsdag den
20. oktober. K-683 forlod Verlgse klok-
ken ca 0800 med Robbi Robinson som kap-
tajn og Leo Kerwin som styrmand. Klokken
0935 fulgte K-684 efter med JOL som
skipper og OB E.P.Schneider som styr-
mand. Det indledende hop bragte beqge
fly til Stansted lufthavnen ved London.
Senere pa dagen blev flyene flgjet de
sidste ca 22 km langere nord pa til Dux-
ford. Ne@jagtigt hvornar K-683 og K-684
skal videre til USA vides endnu ikke,
men det skulle ske engang i l@gbet af
foraret 1983.

PA LANGTUR TIL USA

Efter vel overstaet fargeflyvning flgj
de fire mand tilbage til Kastrup med
ordinart rutefly, for at gg¢re klar til
den naste og vaesentliqg langere tur.

Den 22. oktober gik det atter l¢gs, og
malet var nu Florida med Robbi Robinson,
Richard Elver Fields, JOL og FI, F/E SSG
J.V.Nielsen som besatning pd K-685.
Ruten forlegb groft beskrevet fra Varlsése
via Shetlands¢erne, Fargerne, Island,
Grgnland, Canada, USA's éstkyst pa langs
til Cape Canaveral.

Hos VAC er det hensigten at lade &n el-
ler Fflore af C=17'erne indgd i en slags

(Foto: TINBOX)

stationsflight direkte under organisa-
tionens ledelse. De kan derved tjene som
stgttefly for gvrige deltagere i diverse
stavner ved at transportere den ngdven-
dige st@tteudrustning osv.

Vi paregner at bringe en detal jeret gen-
nemgang af K-685's flyvning til USA pa
et senere tidspunkt samt en mere udf@r-
lig beretning om flyenes tilverelse ved
Valiant Air Command.

Vi kan supplere oplysningerne i TINBOX-
tillegget 3/82 om USAF's dispositioner
vedrgrende de resterende C-47. Det om-
talte USAF-inspektionshold har aflagt
FSN Varl¢se et besgg og har inspiceret
K-686 og K-688. Begge fly vil blive ud-
budt til salg i januar 1983, nar det
neste katalog over overskudsmateriel ved
de amerikanske styrker i Europa udkom-
mer. Endeliqg kan det oplyses, at K-687,
som ¢nsket af FLV, er blevet overdraget
til Danmark med henblik pa det kommende
Danmarks Flyvemuseum. a8

TRYKFEJL

En beklagelig trykfejl i teksten under
billedet af de fire C-47 over Kragsg pa
Flyvestation Karup i TINBOX-till®gget
3/82 havde forflyttetr PEF fra ESK 729
til ESK 727. Sidstnavnte ville ikke vide
af ham, og PEF vil nok ogsa helst bklive,
hvor han er. Undskyld PEF!
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Afsked med F-100

hDen 11. august tog Flyvestation Skryd-
strup o dermed oqsa Flyveviabnet afsked
med de sidste 8 F-100.
Dagen blev markeret med en rundtur over
Danmark om formiddagen med alle 8 fly ad
falgende rute: S¢nderborg - Avng - Ka-
strup - FKO Vedbak - Vaerlgse - Tirstrup
- Aalborg - Karup - Billund - vVandel -
Skrydstrup. Om eftermiddagen afholdtes
en stor afskedsparade med deltagelse fra
hele flyvestationen. Gasterne talte
andt mange andre GM J.Skijséth, CH FMK,
uM N.Holst-S¢rensen, IFF, GM P.Thorsen,
CH FTK, ng forhenvaerende general P.Zig-
ler. Sidstnavnte var selvskreven som
gest, idet han den 1l6. maj 1959 sad i
bagszdet pa en af de fgrste tre F-100,
der kom til Danmark (FW-018), pa turen
fra Chateauroux til Vaerlg¢se. GN Zigler
kom saledes til at opleve bade ind- og
udfasning af F-100 pa narmeste hold.
Samtidig med udfasningen af F-100 blev
ESK 730-100 nedlagt, og ESK 730 var der-
efter og nu en ren F-16 eskadrille. I
den anledning komplimenterede stations-
chefen OB B.V.Larsen (BAV) den afgaende

eskadrillechef, MJ 7..J.Niclsen (NOAR!),

oq personellet ved 730-100 for den hol 1-
ning oq den moral, som enheden havde ud-
vist under det sidste par ars operatio-
ner med de gamle fly.

Mange har haft lejlighed til at glzde
siq over den spirit, der udstralede fra
eskadrillen, og vi i TINBOX-redaktionen
oplevede flere gange en stemning hos
F-100 enheden, som var det den, der one-
rerede med nye fly og ikke de to F-1&
eskadriller pa den anden side hoved-
banen.

SIDSTE FLYVNING

Den 12. august, dagen efter afskedspara-
den, blev 6 af de 8 fly, GT-82G, GT-842,
GT-844, GT-916, GT-971 og GT-92C flgjet
til Karup og der overdraget til HVK.
Arsagen var, at flyene skulle holdes i
flyveklar stand med salg for @je. Denne
flyvning var den uigenkaldeligt sidste
flyvning med F-100 i FLV-regi, og den
afsluttedes med et flot seks-skibs break
og landing pa Bane 27 pa FSNKAR. N@R med

NPR og J@L i GT-826 ved HVKKAR den 12. august i ar klokken 1341 lokal tid. Absolut
sidste F-100 flyvning ved Flyvevabnet er afsluttet.

tinbox-tillaqgget 4/82
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JAI i

bagsedet landede med GT-826 som
den sidste klokken 1328 lokal tiduoq
taxiede som sidste fly i "gasergangen"
ned foran HVK.
Final Engine Shutdown - alle secks fly pa
én gang — fandt sted klokken 1340. Efter
verstaet fotografering mm, blev boedgi-
venheden markeret med et stille qglas
champagne og en drabe i ¢jenkrogen. Alle
var en smile vemodige. Som tak for godt
samarbe jde gennem arenc fik NAR af che-
fen for HVK, CING A. Nissen, overraklt eon
skulptar, der var stykket sammen af
F=100 reservedele.
SALGET

Der viste sig hurtigt en interesseret

kgber, det amerikanske selskab Flight

Systems Incorporated, der opererer fra
Mojave Airport i Californien.

Flight Systems Inc.

siq i

har specialiseret

at yde flystgtte til andre firmaer
i forbindelse med udvikling af diverse
systemer til fly. Disse firmaer kan leje
plads til nyudviklede instrumenttyper og
-systemer i et af FSI's fly og derved fa
afprgvet deres nye produkter under helt
realistiske forhold. FSI har en stg¢rre
flade af fly til dette formdl, ja man
kan nzsten tale om et mindre flyvevaben.

GT-844 har skiftet identitet pa HVK og

er

Man rader saledes over 13 T-33,
2 SKYHAWK, 2 SABRELINER, 1 LEARJET
1 F-100D, 1 F-100F 3 FURY.

Det forekomme lgjerliqgt, at et
rikansk firma tager til Danmark
kgbe F-100), USAF har i
stiende opmagasineret
AFB i
er

33 F-86,
357,

(Hl
kan ame -
for at

hundredevis
pa Davis-Monthan
USA

“v“| Y

Arizona. Arsagen er at det i
forbudt at salge vabensystemer til

to F-100, FSI opererer
siledes lejet hos USAF, til-
SKYHAWKs s

andro

private. De som

med, er (o1}

svarende eor de 2 ver
NAVY. Alle

i udlandet,

leojet
de militere fly er kebt
var FSI sd inter-
esseret i at kunne kgbe de danske fly.
Selskabet sendte tre mand til Karup den
1. september for at inspicere de 6 fly,
og de var ovenud tilfredse med flyenes
tilstand. Alderen taget i betragtning
havde de aldrig fgr set sa velholdte
fly. Handelen kunne imidlertid ikke af-
sluttes med det samme, for kontrakten
skulle godkendes af bade militare oqg
civile myndigheder.

I mellemtiden blev flyene motioneret med
jevne mellemrum for at kg¢re systemerne
igennem og i det hele taget holde flyene
i flyveklar stand. Motioneringen bestod
i at taxie fra HVK ud til hovedbanen,
rulle et kort stykke i efterbraznder og
sa taxie tilbage til HVK. Disse checks

oqg derfor

nu blevet til N3251X (foto: TINBOX)

s
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N3252B, tidligere GT-826, pa HVK den 27. oktober i ar. Alle danske nationalitets-
merker er fjernet, og flyet er dermed bragt
Intet privatejet fly ma nemlig smykke sig med kokarder og splitflaqg

blev foretaget af KN C.S.Simmelsgaard
(SIE) fra FTK.

KONTRAKTEN UNDERSKRIVES

Den 7. oktober blev kontrakten om salget
underskrevet af begge parter. Den sam-
lede salgssum var pa 600.000 $ og indbe-
fattede de 6 fly inclusiv motorer, 7 ek-
stra motorer samt diverse reservedele,
ccialverktgjer og komponenter.
~et var oprindeligt planen, at FSI selvy
skulle komme med teknikere til klarg@-
ring af flyene, men det endte med, at
HVK selv udfgrte arbeijdet, der blandt
andet bestod i at udtage kanonerne samt
pamale de nye amerikanske civile reqgi-
streringer.

FERGEFLYVNINGSREGISTRERINGER:

Fly: Registr. pato:

GT-826 N3252B 271082
GT-842 N3251T 251082
GT-844 N3251X 251082
GT-916 N3251Ww 281082
GT-271 N3251U 281082
GT-996 N3251S8 251082

tinbox-tillaqgget 4/82

i overensstemmelse med dansk lovgivning.
(foto: TINBOX)

De fgrste 3 fly, GT-842, GT-844 og
GT-996, blev taget ind om norgenen den
z5. oktober og var faerdige om eftermid-
dagen den 26., hvor GT-826 og GT-916
kom ind i stedet. Sidste fly, GT-971,
kom ind den 28. om morgenen.

FREMTIDSPLANER

Flight Systems Inc. ligger i forhand-
linger med USAF om at fi lov til at lade
de 6 fly overvintre pa en amerikansk
base i Tyskland, og blandt andre Ram-
stein, Hahn, Zweibriicken og Spangdahlem
har varet pd tale. Arsagen er at FSI
ikke er meget for at skulle krydse Nord-
atlanten med 6 jagerfly pa denne tid af
aret.

Det var oprindeligt planlagt, at de 2
ferste fly skulle have forladt Karup den
2. november, men tidspunktet er blevet
udskudt pa ubestemt tid pa grund af de
uafklarede forhandlinger.

Nar flyene pa et eller andet tidspunkt
skal til USA, vil de sandsynligvis blive
flejet via Island, Gr¢gnland og New
Foundland. Ved ankomsten til Mojave Air-
port skal de gennemga et modtagelsesef-
tersyn ¢g vil i forbindelse hermed blive
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F-100D, 55-3791, fra USAF pa Nellis AFB i Nevada med et TDU-10 Dart Target slabemal

monteret under venstre vinge. Det er slazbemal som dette, de tidligere danske TF-100F
kommer til at flyve med, hvis FSI opnar prgvekontrakt med USAF om slabemalsflyvning.
Malet slabes op til 1.500 m bag flyet og kastes, inden slazbeflyet lander.

malet om i FSI's farver, hvid med en
mprkeblad stribe hen ad siden. De ameri-
kanske civile registreringer, som flyene
barer i ¢jeblikket, er kun fazrgeflyv-
ningsregistreringer. I forbindelse med
ommalingen vil de sandsynligvis blive
omregistreret fra det nuvarende til
N406FS - N411FS inclusive. Det vil sa
vere en fortsattelse af firmaets hidti-
dige registreringsmgnster. FS star selv-
folgelig for Flight Systems.

FSI forhandler ogsa med USAF i en anden
forbindelse, nemlig om en pr¢gvekontrakt
vedrgrende slabemalsflyvning. Hvis man
opnar en sadan kontrakt, skal 3 af de
gamle FLV F-100 anvendes til dette for-
mal, og derefter formentlig operere fra

TILBAGEVERENDE F-100 I DANMARK

en europaisk base. Det er meningen, at
alle 6 flv skal modificeres til at kunne
anvende Dart sla@bemal, hvis prgvekon-
trakten falder heldigt ud, og USAF fort-
sat ¢gnsker FSI's assistance pa dette
omrade. I en eventuel prgveperiode i
Europa vil flyene forblive i den grg¢nne
bemaling. ]

NAr Flight Systems Incorporated har flgjet de 6 ex-FLV TF-100F ud af Danmark,
vil fplgende F-100 vaere tilbage og fordelt saledes:

Henligger som vrag efter totalhavari

Fly: 'SN: Bemarkninger:

G-279 KAR Pa dumpen. Totalt kannibaliseret
G-747 SKP

G-773 KAR P4 dumpen. Totalt kannibaliseret

GT-870 SKP
GT-874 KAR
GT-908 SKP
GT-927 VER
GT-949 KAR
GT-961 SKP

Skal vare vartegn ved enten ESK 727 eller ESK 730

Skal vare vartegn ved enten ESK 730 eller ESK 727

Afsat til Danmarks Flyvemuseum

Tilhgrer FSN Karups Historiske samling

Udfaset efter nasehavari. Bliver vartegn ved hovedvagten, FSNSKP
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TFW ‘82

Som s@dvanlig har ogsa efteraret 1982
varet preget af flere storre gvelser,
hvori der indgik en omfattende flyveak-
tivitet - savel dansk som udenlandsk.
Af disse gvelser indtog Flyvevabnets
taktiske skydninger eller "Tactical
Fighter Weaponry", som évelsen korrekt
hedder, den mest dominerende plads.
Dette skyldes ikke alene, at denne gvel-
se, hvad angar flyveaktivitet, langt
overgar alle de gvrige, men i lige s
he#j grad, at denne ¢velse af savel de
eltagende piloter som ¢vrige implice-
-ede bliver betragtet som den gvelse,
der giver den enkelte deltager st@rst
udbytte.
Det er noget usikkert, hvornar Flyvevab-
net afholdt sin fg¢rste taktiske skyd-
ning. @velsen er nemlig i takt med til-
gangen af nye og mere moderne fly og
vabensystemer samt @ndret strategi un-
dergaet en kontinuert udviklingsproces.

Det er saledes ikke rimeliqgt at sammen-
ligne gvelsen i 1957, der varede 3 dage
(12-15 AUG), og hvis primare formal var
at give piloterne lejlighed til at kaste
skarpe bomber, med den @velse vi ser
afholdt nu om dage. Nu anvendes der kun
pvelsesvaben, men til gengzld far del-
tagerne gennem 3 uger lejlighed til -
under sa realistiske forhold, som freds-
messige restriktioner tillader det - at
¢ve siqg i at udfgre deres krigsopgaver
pa en taktisk korrekt made. Alt afvikles
i et miljg, der pa adskillige omrader
ikke afviger vesentligt fra, hvad der
kan forventes under krigsforhold.
Tactical Fighter Weaponry (TFW), der
planl®gges og ledes af Flyvertaktisk
Kommando, er forbeholdt Flyvevabnets
fuldt operative piloter. @velsen har som
sit overordnede mal at trane disse pilo-
ter i samarbejde med eqgne og allierede
land-, s¢- og flyvestyrker. Det sker i

En F-16 har kampet sig vej gennem LOFEZ'en og er ndet frem til skydeterrainet ved
med stor fart ned over malomridet, der -
(foto: J@drgen Kglle)

Oksb@l. Fra nordlig retning traznger den
som det ses - er fyldt med attrapper af
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forbindelse med aktiviteter som, - at
hindre en "fjendtlig" invasionsstyrke i
at ni dansk kystomrade, - hindre aller
forsinke en lands®tning pa kysten samt
nedkampe de styrker, der matte vaere kom-
met i land, og som har faet oprettet et
Yrohoved.

velsen giver siledes deltagerne lejlig-
hed til at anvende praktisk taget alle
de dagligt tra@znede @gvelsesdiscipliner
pd samme mission, det vil siqge naviga-
tion, lIuftkamp, formationsflyvning i lav
hejde, koordineret vabhenaflevering oq
ikke mindst taktisk korrekt optraden i
ot med avancerede vaben kraftigt for-
svaret malomrade.

For at fa opbygget det rette milijp, spe-
cielt indenfaer de vabensystemer, som
panmark ikke selv rader over, samt for
at fa praktisk erfaring i samarbejdet
med de NATO-partnere, som Flyvevabnet i
henhold til planerne skal operere sammen
med i en krigssituation, har Flyvertak-
tisk Kommando de senere ar inviteret
visse udenlandske enheder til at deltage
i #velsen. De udenlandske enheder har
ikke varret svare at overtale, for ogsa i
udlandet anses TFW for at vare noget af
det bedste, der findes her i Europa. T
ar deltog saledes foruden de danske
styrker f@lgende enheder:

FRA DANSK FLYVESTATION: HJEMSTED : MED FLYTYPE:
KARUP

335 TFS, 4 TFW, USAF Seymour-Johnson AFB, USA F-4E

8l TFS, 52 TFW, USAFE Spangdahlem AB, BRD F-4G

1. staffel, JBG 41 Luftwaffe Husum, BRD Alpha-Jet
335 Skv., Flyvapnet Gardermoen, Norge Falcon 20ECM

AALBORG

MFG 2, Marineflieger
527 TFTAS, 10 TRW, USAFE

Eggebek, BRD
RAF Alconbury, UK F=5E

F-104G

22 TFS, 36 TFW, USAFE Bitburg AB, BRD F-15C/D
SKRYDSTRUP

322 Smd., Koninklijke Luchtmacht Leeuwarden, Holland F-16A
332 Skv., Flyvapnet Rygge, Norge F-16A

To danske F-16A trazkker op n@r en engelsk Rapier stilling i Oksbgl-omradet. Til
venstre i det fjerne er endnu to F-16 pa vej lige mod stillingen. L®ag marke til

(foto: Jgrgen Kglle)

at alle fire F-16 flyver med udenbords tanke pa centerpylon
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Foruden de flyvende enheder deltoqg Se-
viernet med et stgrre antal skibe i Kat-
tegat, medens Heren deltoqg med en REDEYE
afdeling samt deres ALO og FAC. Desuden
deltog 2 engelske RAPIER enheder i
oksbgl-omradet, medens USAF udover de
flyvende enheder havde en mobil radar-
enhed stationeret i omlkring
Thisted.

Af praktiske og gkonomiske arsager har
man de sidste Ar opdelt ¢velsen i to fa-
ser. I Fase 1 ¢ver man primert TASMO-
operationer, hvilket vil anaqreb mod
spmal i Kattegat med en sekundrr ontion
bestdende i angreb pA landsrtning po
kvsten. Fase 2 omfatter

"brohovedet" i

selve

omradet

s

undelukkende
selve Okshal -

an-
b pa
.ydeterrainet.
Missionerne i Fase 2 var typisk opbyqqget
at jagerbomberne fra deres ba-
ser flgj nordpa over Jylland til Skaagen,
hvor de drejede ud over Skage-
rak for nordfra at gennemflyve luftkamp-

omradet betegnet som LOFEZ. I LOFEZ'en

siledes,

mod vest

gang en
ten,

jagerbomber formation gik i
fik Aalborg bhesked, si alle
fa denne del af traningen med.
GCT assistance fik jagerflyene
af den amerikanske mobhile radarstation,
der var opstillet ved Stenbjerqg syd for
Vorupgr.

Vel gennem LOFEZ'en ik
ind over Vestijylland |

angribe malene i

Luf-
kunne

leveret

jagerbomberne
for at
selve Okshel-omradet.

lav hajde

Der var onstillet forskelliage mdl simu-
lerende landgangshide, koretéijer, dono-
ter, brocr med mere, og disse hlev for-

svaret af antiluftskyts fra flyvestatio-
nernes narluftforsvar, et HAWK missil-
batteri, de cnqgelske RAPIER-cnheder samt
REDEYE afdel inqgen.

Efter at
returnerede

have afleveret guelsesviabnene

jagerbomberne til flyvesta-
tionerne, hver nye piloter ventede pa,
at det skulle
Vurderingen og
tilendebraqt,
klart, at

blive deres tur.
bedgmmel sen er

men det

ikke
allerede nu
har gjort et

endnu
stir

alle involverede

la "fjendens" jagerfly, dvs F-15, F-5 og godt stykke arbejde, for TFW '82 forlgb
de danske F-104, oqg ventede, for hver praktisk taget gnidningslest. @
mens omskolingen af teknikerne vil ske
or sa i Flyvestation Skrydstrups reqi.
Inder enhedens opbygning vil den for en

ESK 723-16 OPRETTES

Mandag den 18. oktober tog Flyvevabnet
hul pa endnu en delopgave i forbindelse
med indfasningen af F-16 vabensystemet
i Danmark.
PA denne dag indledtes nemlig omskolin-
jen af endnu en F-16 enheds piloter. I
forste omgang er det kun den nye eska-
drillechef, MJ O.K.Trzholt (KOL), og en
© enhedens flight commanders, KN H.P.
.sen (DEP). Forste fase er et teori-
tursus af 5 ugers varigned efterfulgt af
den egentlige flyvetraning pa F-16.
Oprettelsen af den tredie F-16 enhed,
ESK 723-16, finder sted den 1. januar
1983. Den gamle eskadrille fortsatter
fra samme dato under bhetegnelsen 723-104
og som man ser fglger det samme mgnster,
som blev anvendt i forbindelse med ESK
727's og 730's overgang til F-16.
Medio 1983 vil ESK 723-16 ifglge de nu-
verende planer rade over 4 fly, en styr-
ke der vil vokse til 8 fly i tredie
kvartal af 1983. Fuld styrke - det vil
sige i alt 16 stk F-16 -
medio 19824.
Omskolingen af 723-16's piloter vil fin-
de sted ved ESK 730's foranstaltning,

vil blive naet
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periode blive placeret pa FSN Skrydstrup,
hvor Det gamle TRESK-omrAde. er ved at
blive gjort klar til at huse en-
heden.

ESK 723 forventes operativ pd F-16 medio
1985, hvilket er ca 1 ar efter modtagel-
sen af det sidste fly. 0

kunne

FORSAGSFLYVNINGER MED C-130 B-678

Billedet pa denne side viser en TERMA
Side-Looking Airborne Radar (SLAR) mon-

teret pA B-678's venstre hjulkasse. Den
forbindelse med nogle

er pAmonteret f§

11



Forsag udfart af Elokt romagnet i sk Tnst - WIINS-modifikationen. Miloter var GAR i

Fut ved Danmarks Tokniske Hejskole. forsedet og STM i bagasaodot .

Forseéaene, deor fandt sted ovor Middel- Proveflyveningen forleb qgodt, oq Flyot
havet ud for den franske k yst, havde til indgik dercofter !nﬁ lige fod med AR-100 i
formil at afslgre olieforureninger fra Verification, Test & Evaluation flyv-
luften, Foruden SLAR'en var der montoret ninagorne.

ot radiometer moed sensorer pi B=(:78'5 AT=100 var ved modifikationen bhilevet
bagrampe. ndrustet med den frontpanclmonterede Cbu
SLAR'en udnvtter det forhold, at et laqg omtalt i TINBOX-tillxqgget 1/8.. AR-109
olie pad en vandoverflade far b@laerne qik til F-eftersyn nd HVK den 1. oktober
il at Blive mindre. De udsender derved og vil Fa den nye €U monteret ved denne
ot svagere ckko. Radiometerots sonsoron Tevjlinghed.

milte havoverfladens udstraldingstombera- Forste fly i den egentliqe sericproduk-
tur, som forandres alt efter om der er tion forventes at g3 ind til HVK den 3.
alie eller ikke olie. januar 1183, Parste flv ey planlagt at
Forsgagene fand! sted fra den 19. til den skulle vere A-002. a8
23. september oq styredes af Joint Re-

search Center under EF, som financiercde ALOUETTE III SELGES

forsgasrekken.

B-678 med RAS og CLU i cockpittet opere-
rede fra en lufthavn i Cuers, 17 km
nordest for Toulon, og flgj i alt tre
missioner i forbindelse med opagaven. De
foregik i henholdsvis 330 og 3.300 ft
héjde, og af hensyn til radiometercts
sensorer var bagrampen aben under flyv-

De 6 sidste ALOUETTE 11T, M-019, M-030,
M=071, M=-072, M-438 oqg M-439 er blevet
solgt til det franske firma Gyrafrance.
Ved redaktionens slutning den 5. novem-
ber flgj M-019 og M-071 stadig med plan-
lagt udfasning den 1. december. T den
anledning har SVF indbudt til eon stor
reception pa navnte dato. Man vil vise

HINgELnCe " flyvning med bade ALOUETTE o LYNX, saml
L afvikle andre arrangementer, som vi jkko
WDNS-NY'T b St ' Yy
vil rgbe her. Vi hdber at kunne bringe
Den 2. september kl. 1342 lokal tid gik en reportage om receptionen i neste
AT-160 i luften pd preveflyvning efter nummer . 2]

FINBOX-tillagager udgives i forbindelse med de ordinezre numre af Flyverstabens orien-
teringsblad PLY-NYT. Tillagget behandler £lymilitert og flyhistorisk stof omfattende
alle vibens:stemer on tienestesteder ved Flyvevabnet samt flyvetjenesterns ved Haren
g Sgvernet
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