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Efter 23 ars tjeneste
ved FLV udfases F-100.
ESK 730 er ved at for-
berede en vardig af-
sked med den gamle
kampe.
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T F-100

af Steen Hartov og Palle Sick

Om mindre end et halvt ar tager Flyvevdb-
net afsked med en gammel, tro og betroet
medarbejder gennem mere end 23 a&r.

N2 - lad nu vere med at sende tankerne pa
rundfart i kredsen af kolleger med et
spirende hab om endelig at blive fri for
den eller den. Det bliver et vemodigt
farvel for alles vedkommende.

Med udgangen af juli maned i ar udtrader
F-100 SUPER SABRE nemlig officielt af
tjeneste i det danske forsvar, og en 23
ar lang epoke er dermed slut. Malt med
menneskealen er 23 ar ikke alverden, men
for et militart kampfly er det overor-
dentlig lang tid. Heller intet andet
kampfly ved Flyvevabnet har da kunnet gg-
re F-100 kunsten efter - endnu.

F-100 blev skabt i begyndelsen af halv-
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F-100D, G-274, i hpjst uautoriseret bemaling. Bemark at et F er blevet fgjet
til til flynummeret. Pa siden af nasen, lige foran eskadrilleskjoldet er med
mindre hvide bogstaver skrevet 'FLEKSNES'. Som anfgrt andetsteds er vi meget
interesseret i at lane billeder af andre lignende afvigelser fra standarden.

tredserne efter ¢nske fra USAF, der behg-
vede en aflgser for F-B4F, F-B6F og F-86H
der pa dette tidspunkt udgjorde rygraden
i Air Tactical Command (i alt 28 Wings).
Koreakrigen understregede kraftigt dette
behov, og North American, der i arene
1949-51 havde gennemfgrt en razkke overbe-
visende forsgg med en modificeret F-86D
(blandt andet forggelse af vingernes og
haleplanets pilform til 45 og s®nkning
af haleplanet til samme niveau som vin-
gerne) erhvervede kontrakt pa fremstil-
ling af to prototypefly og et antal se-
riefremstillede fly.

North American barslede med en helt ny
konstruktion, som pa samme tid var kende-
tegnet ved forenklinger og nedbringelse-
af antal dele i forhold til F-86, anven-—
delse af ny teknologi og nye produktions-
metoder med skarpede krav til tolerancer
og produktionsvilkar. Alt i alt et raffi-
neret, kraftigt og pa den tid meget avan-
ceret fly, der allerede som prototype
flgj supersonisk i forbindelse med den
forste flyvning.

SUPER SABRE var imidlertid ogsa et tungt
og komplekst fly, som det helt forudsige-
ligt ville krazve en stor indsats at ggre
operativt.

Man blev da heller ikke forskanet for
problemer her ved tarskelen til rutine-
messig supersonisk flyvning. Under super-
soniske dyk rgbede flyet tilbgjelighed
til ustabilitet i form af kraftige rul-
ninger, som det var svart - i visse til-
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falde umuligt - at bringe flyet ud af.

Det var ogsd et sadant supersonisk dyk
med efterfglgende tilstrabt opretning i
7-8 kilometers hgjde, der forarsagede
North Americans cheftestpilots dgd.

Flyet - en F-100A fra den fgrste produk-
tionsserie - faldt regulart fra hinanden
som fglge af de kraftige og ukontrollable
pavirkninger, og ulykken lammede for en
stund North American.

Tre maneders flyvestop blev brugt til om-
fattende undersggelser og gennemfgrelse
af en razkke modifikationer af primart
sideror (27% ste¢rre areal), rorsystem og
hovedplan (spazndvidde 1 fod st@rre).

. F-100 kom atter pa vingerne, og med for-

bedringerne og et hastigt stigende erfa-
ringsniveau hos bade piloter og tekniker~
begyndte SUPER SABRE at indfri de stil-
lede forventninger.

AIR SUPERIORITY/FIGHTER BOMBER

I dag kan det forekomme markeligt, at
F-100 oprindelig var tiltankt rollen som
Air Superiority Fighter. Konstruktion og
karakteristika i @¢vrigt pegede i langt
hgjere grad mod jagerbomber rollen. Det
er da ogsa som sadan SUPER SABRE vil
blive husket i eftertiden.

Det er ikke sa sart endda, for af de i
alt 2.294 F-100, der blev bygget i tids-
rummet fra 1951 til 1959, var 1.750 af
jagerbomberversionerne F-100C og F-100D.
Heraf lagde D-modellen alene beslag pa

tinbox-tillagget 1/82



de 1.274. I det totale antal pa knap
2.300 fly er ogsa indeholdt 339 toszdede
F-100F. Alle de af Flyvevabnet benyttede
SUPER SABRE var af de to sidstnavnte mo-
deller, D og F.

FLYVEVABNET FAR F-100

F-100 produktionen blev saledes indstil-
let samme ar, som Danmark i forbindelse
med et amerikansk vabenhjalpeprogram
(MAP) modtog sine fgrste F-100, 3 F-100F
og 17 F-100D.

F-100 var dog stadig i 1959 et fuldt mo-
derne kamply, og Flyvevabnet erhvervede
dermed sit fgrste fly, der kunne flyve
supersonisk under vandret flyvning, hvil-
ket fx Royal Air Force ikke havde pa det
tidspunkt.

To &r senere modtog Flyvevadbnet yderlige-
re 38 vabenhjalpsfly, 7 F-100F og 31
F-100D. ESK 727 havde faet de fgrste fly
og flyttede samtidig hermed til Karup.

De 38 fly fra leverancen i 1961 blev for-
delt pad ESK 725 og ESK 730, som ogsad var
stationeret pa Karup. Senere samme ar
flyttede ESK 730 tilbage til Skrydstrup.
Ved ESK 725's overgang til DRAKEN i 1970
arvede ESK 727 og ESK 730 de tilbageva-
rende F-100, men dette supplement var
ikke nok til at opveje tabtgdede fly og
bringe de to eskadriller op pa normeret
styrke. Flyvevabnet var derfor pi udkik
efter egnede erstatningsfly.

I 1974 kg¢bte Flyvevabnet - fordelagtigt -
fra USAF's overskudslagre 14 F-100F, med
hvilke hullerne i geledderne blev fyldt
ud. Grundet en del afvigelser fra de
"gamle" F-100F valgte man at betegne de
sidst anskaffede fly TF-100F.

MANGE MODIFIKATIONER

Flyvevabnets tekniske tjeneste nyder stor
anseelse bade i vabnet selv og i NATO-
kredse, og FMK - pa alle niveauer - har
saledes en betragtelig del af aren af, at
F-100 har kunnet holdes operativ og vel-
flyvende i sa mange ar. Alle de eensadede
F-100D var bygget i 1956 og havde ved an-
komsten til Danmark mellem 300 og 700
flyvetimer bag sig. Dette forhold samt
ikke mindst den teknologiske udvikling
gjorde det hurtigt ngdvendigt at indlede
modificeringer af typen.

Omkring 450 modifikationer er det blevet
til gennem de mange ar. Sma og store,
nemme og komplicerede men alle med det
formal at holde flyet permanent pa top-
pen af sin ydeevne.

Fra smatingsafdelingen kan navnes: "Eta-
blering af stelforbindelse i J-4 kompas-
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systemet for at undgad at fa elektriske
stgd!", eller denne: "Montering af tryk-
1lids i cockpittets hgjre side for hurtig
og sikker fastgprelse af pilotens kort-
mappe."

Fra den tunge ende af skalaen vil det va-
re rimeligt at nazvne installationen af
Martin-Baker katapultszder i stedet for
de oprindelige amerikanske sader. Modi-
fikationen indledtes i 1961 og var be-
grundet med Martin-Baker sadernes bedre
udskydningskarakteristik, iszr i lav
hgjde.

En anden meget stor modifikation gik nn-
der betegnelsen "Projekt F-100-83" uy wi
fattede blandt meget andet nyt sigte, nyt
missilsystem og ny navigatiornskomputer.
Stgrste enkeltmodifikation pr. fly nogen-
sinde malt i mandtimer blev dog udskift-
ningen af vingeundersidernes skin. Dette
omfattende arbejde matte udfgres etter-
handen som flyene naede 4.000 flyvetimer
og blev i alle tilfzlde klaret af Hoved-
verkstedet pa Flyvestation Karup.

MAP-FLY TILBAGELEVERET

Nu er det som indledningsvis navnt snart
slut. Modifikationsarbejderne blev ind-
stillet for flere ar siden, men F-100 har
faktisk ikke pa& noget tidspunkt teknisk
set fungeret sa godt som nu - alderen ta-
get i betragtning.

Bade teknisk og flyvemessigt er erfa-
ringsniveauet meget he¢jt, og problemer
spores og opfanges, inden de nar at blive
problemer. Under al virakken omkring F-16
har SUPER SABRE passet sit daglige arbej-
de og udfyldt sin betydningsfulde plads

i det danske forsvar. Godt at den far
lidt opmzrksomhed pa sine gamle dage.
Alle MAP-flyene er nu leveret tilbage til
amerikanerne, som har sendt dem videre pa
charterrejse til det ¢stlige Middelhavs-
omrade. Det bliver spandende at se, hvor
mange ar endnu det bliver muligt at holde
dem flyvende.

AFSKED MED MANER

ESK 730-100 har nu arbejdet med og @ren
af at skulle sige farvel og tak til F-100
pa Flyvevabnets og forsvarets vegne.
Eskadrillen agter at gpre det med manér
og har - hvad mange sikkert allerede har
erfaret - siden november 1981 arbejdet pa
at arrangere en F-100 Reunion pa Flyve-
station Skrydstrup den 12-13 juni i Ar.
Det praktiske arbejde forestas af en ar-
bejdsgruppe (AG) med reprasentanter fra
ESK 725, 727, 730-16, 730-100 og SNF SKP.
Chefen for ESK 730-100, MJ A.J.Nielsen



(N@R) , er formand for arbejdsgruppen.
Kriteriet for deltagelse i reunion er, at
man har flgjet F-100 (solo) i Flyvevaben-
regi. Med F-100's lange tjenesteperiode
betyder det, at der bliver tale om et
mandekomsammen af betragtelige dimensio-
ner (300-400 personer).

STORT ARRANGEMENT

Hzdersgaster bliver naturligvis de to-
se@dede TF-100F fra 1974-kgbet, der endnu
er tilbage. De er jo national ejendom og
forbliver i Danmark. Arrangementet omfat-
ter lgrdag eftermiddag flyveopvisning med
F-100, men vi skulle tage meget fejl, om
ikke F-16, F-35 og F-104 vil bringe den
gamle kollega en passende flyvende af-
skedshilsen.

Bade F-100 og F-16 vil vare opstillet pa
static display, og der bliver mulighed
for at blade i scrapbgger, se forskellige
til lejligheden hjemskaffede film samt
frem for alt at snakke og mindes gamle
dage.

Om aftenen er der middag i O-messen med
efterfglgende games, underholdning og
fortsat udveksling af minder og histori-
er. Reunion slutter med sgndagsfrokost,
til hvilken alle medlemmer af O-messen
har adgang.

Nar dette lases, skulle alle tidligere
F-100 piloter have modtaget invitation
til begivenheden. Skulle en enkelt EX-HUN-
DRIVER trods al omhu ved udarbejdelsen af
deltagerlisten endnu ikke have modtaget
en invitation, bedes han snarest kontakte
N@R eller KN G.L.Jensen, ESK 730-100.

F-100 MINDEBOG

En redaktionsgruppe under AG er langt
fremme i arbejdet med et F-100 mindehzfte
eller snarere -bog. Varket bliver meget

omfattende og sardeles attraktivt. Af
indholdet kan n@vnes: F-100's udviklings-
historie, rgntgentegninger, plantegninger
og bemalingstegninger, masser af data og
pilotoversigter, anekdoter, eskadrille-
omtaler samt en oversigt omfattende samt-
lige danske F-100 med hvert enkelt flys
historie fra fgrst til sidst.

Flere og mere udtgmmende oplysninger om
indhold, pris, bestilling osv vil tilga
senere.

EFTERLYSNING

I forbindelse med mindebogen efterlyser
redaktionsholdet fglgende:

1) Fotos, bade papirbilleder og dias,
enkelte eksemplarer eller i albums,
officielle og uofficielle, af danske
F-100.

Alle positioner og situationer har
interesse. Anfgr om muligt tid, sted
og navne pa eventuelle personer osv

2) Fotos eller skitser visende ikke au-
toriserede bidrag til F-100 bemaling
hjembragt i forbindelse med rotatio-
ner, besgg i udlandet, skydekonkur-
rencer, bespgg af fremmede enheder
eller pafgrt af ESK-teknikere osv
Anfgr om muligt dato, lejlighed, fly-
nummer, teknikernavn osv

3) Anekdoter, historier, fortzllinger
med relation til F-100, palidelige
savel som "sardeles palidelige" fra
bade pilot- og teknikerside.

Fotos og andet materiale gnskes kun til
lan i 8-10 dage og vil blive returneret
efter kopiering. Husk tydelig afsender-
adresse og telefonnummer.

Billedmateriale mv kan sendes til N@R el-
ler redaktionsholdet ved Palle Sick (Se
adresse nederst pa sidste side). a
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Kort sagt

ABENT HUS 1982

Det er blevet bestemt, at der i 1982 kun
skal afholdes eet Abent Hus arrangement i
Flyvevabnet, og det bliver pA FSN KAR den
20. juni 1982.

Man bestrazber sig pa at lave et show, som
virkeligt bliver noget vard at kgre efter,
og nar man studerer listen over indbudte
deltagere, ser man, at mulighederne er til
stede - om vejrguderne da ellers vil.
Felgende hold er indbudt:

Hold/Land: Flytype:
Patrouille de Suisse Hunter
Grasshoppers/Holland Alouette III
Red Arrows/England Hawk

Il Frecce Tricolori/Ital. G-91 Pan
Patrouille de France Alpha Jet
Asas de Portugal T=37C

Team 60/Sverige SAAB 105

Fglgende fly er indbudt til static dis-
play og eventuel flying display:

FLV:

F-16, F-100, F-104, Hughes 500M, C-130,
Gulfstream III, C-47, S-61 og LYNX.

Udenlandske fly:

F-111, F-14 TOMCAT, F-15 EAGLE, A-10,
F/RF-4 PHANTOM, F-5 FREEDOM FIGHTER,
TORNADO, JAGUAR, HARRIER, BUCCANEER,
VULCAN, NIMROD, HAWK, ALPHA JET, AT-
LANTIC, MIRAGE, E-3A AWACS, PUMA,
SPITFIRE, SHACKLETON og VIGGEN.

“™ Man har ogsd planer om at fa en svensk

P

civil HARVARD til at lave flyveopvisning,
og KZ- og Veteranflyklubben har indvil-
liget i at komme med et antal af deres
7Jamle fly.

Jesuden har man et par ting i baghanden,
som - hvis de lykkes - bliver store at-
traktioner - bade pa den ene og den anden
made .

Desvarre kan man ikke paregne at fa alt,
hvad man inviterer, og det har ogsa holdt
stik denne gang. Det svenske Flygvapnet
har sendt afbud, sa vi far hverken VIGGEN
eller Team 60 at se. I skrivende stund er
der ikke indkommet flere svar, men vi
vender tilbage til sagen i na®ste nummer
af TINBOX-tillagget. m

FPRSTE DANSKE MILITZERE FLYMUSEUM

Den 10. december 1981 abnede det fgrste
danske militere flymuseum ddrene for et
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indbudt publikum. Det skete pa Flyvesta-
tion Karup under deltagelse af blandt an-
dre Chefen for Flyvevabnet, GM N.Holst-
Sgrensen.

Det hele begyndte for tre ar siden, mere
pracist den 13. februar 1979, hvor Flyve-
station Karups Historiske Forening blev
stiftet. I bestyrelsen sad stationschefen
OB K.Skydsbjerg, KN E.V.H.Jensen, SSG-1
V.Ryhl, OKS-1 J.0.Nielsen, OKS-1 C.Hertz
og bibliotekar L.Hove.

I dag er det pa nar een person stadig den
oprindelige bestyrelse der star for fore-
ningen og museet. I juni 1981 gik OKS-1
J.0.Nielsen af som kasserer og blev rr
stattet af SG S.Hartov.

Museet har til huse i den gamle Gedhus-
vagt lige ud til Herning-Viborg landevej-
en og giver derved bekvem adgang ogsa for
civile besggende. I begyndelsen har man
abent den fgrste torsdag i hver maned ‘-
k1l 1530 til 1800, men man haber pa at
kunne holde abent nogle dage i sommerte-
rien. Desuden vil en stor del af de mange
besggende, der kommer pa flyvestationen
hvert ar, blive vist rundt pa museet for -
at se lidt af historien bag flyvestatio-
nen, som den er i dag.
Samlingen omfatter fotografier,
vaben og andre effekter fra fly samt en
del modeller. Desuden har man udendgrs
fire gamle fly, som har gjort tjeneste pa
flyvestationen. Det drejer sig om F-84G,
METEOR Mk.8, RF-84F og T-33A.

Alle der arbejder, har arbejdet eller har
serlig tilknytning til flyvestationen kan
blive medlem af den historiske forening
og derigennem stgtte arbejdet, aktivt el-
ler passivt, som man gnsker og har tid
til,

Vi glader os til at kunne fortzlle om
tilsvarende initiativer pa de andre fly-
vestationer, sa skulle nogen have kend-
skab til sadanne, vil vi meget gerne have
et par ord. |

uniformer,

BEST FOCUS 1982

NATO's nordregion afholder hvert andet AaAr
en fotorecognosceringskonkurrence kaldet
Best Focus. Dette ars konkurrence bliver
afholdt i Karup fra 4-11 juni.

De konkurrerende hold vil blive sammensat
af piloter fra alle de deltagende enheder
hvilket er en praksis, man gik over til
for nogle ar tilbage. Tidligere havde man
kampet nationsvis mod hinanden. Den nu-
geldende ordning sikrer en mere retfardia
konkurrence, da der sa ikke er nogen, derxr
kan drage fordel af at have tomands be-
satninger i alle fly, som fx PHANTOM-ty-
perne har det.



Fplgende enheder deltager i konkurrencen:

41 Sgn, Royal Air Force JAGUAR
AKG 52, 2.Staffel, German AF RF-4E
336 Skvadron, Norwegian AF F-5
ESK 729, Royal Danish AF RF-35
??? TRS, US Air National G. RF-4C

Den endnu ikke udpegede enhed fra Air Na-
tional Guard vil desuden medbringe to
RF-4C fra USAF Recce School pa Shaw AFB,
South Carolina, og to RF-4C fra 10 TRW,
Alconbury, England. Som flyvende dommere
deltager to F-104 fra 1'st Canadian Air
Wing, Sollingen, Tyskland. |

WDNS-TILF@JIELSE

Til den udfgrlige omtale af WDNS-systemet
andetsteds i FLY-NYT kan fgjes fglgende:
Den 23. december 1981 underskrev FMK Ac-
ceptance Certificate pa AR-109, kun otte
dage forsinket pa trods af de mange dage
med darligt vejr. Hermed tilkendegav FMK,
at man er tilfreds med systemets hoved-
funktioner, men der er stadig nogle de-
taljer, som skal testes og rettes til.
Derfor flyver AR-109 stadig i et stramt
program og vil fortsaztte med det indtil
juni/juli 1982.

Den 4. januar i ar blev TF-35, AT-160, af-
leveret til Hovedvaerksted Karup til modi-

fikation til prototype WDNS for de tosz-
dede DRAKEN. Pladsforholdene i TF-35'eren
er endnu trangere end i F/RF-35, sa der-
for laver man denne anden prototype for
at afprgve monteringen af de forskellige
komponenter.

AT-160 er planlagt fardigmonteret den

1. juni i &r og vil derefter gennemga et
testflyvningsprogram i lighed med AR-109.
Sidstnavnte vil pa samme tidspunkt blive
taget ind til HVK for modifikation af
WDNS'ens Control and Display Unit i cock-
pittet. CDU'en er pilotens primare betje-
ningspanel i WDNS-systemet, og man pareg-
ner at flytte den fra venstre sidepanel
op pd selve instrumentpanelet, saledes at
pilotens head-down tid reduceres. Head-
down tid er den tid, som piloten anvenc
til andre formal end at se ud af vindue

I sidste nummer oplyste vi, at den tosa-
dede WDNS-prototype ville vare den fgrste
til at anvende den ved HVK udviklede nazse
med kun nasevindue. Dette passer ikke!
Nzsen blev prpveflgjet den 1. december
1981 pad F-35, A-007. Flyvningen blev ud-
fgrt af KN A.Jgrgensen (GAR) og omfattede
blandt andet belastning af nasen pa op
til +8G. Nasen opfgrte sig fint og sidder
stadig pa A-007, men der er ingen laser
bag ruden. =

TINBOX-tillagget udgives i forbindelse
med de ordinazre numre af Flyverstabens
orienteringsblad FLY-NYT.

Tillegget behandler flymilitert og fly-
historisk stof omfattende alle vaben-
systemer og tjenestesteder ved Flyve-
vabnet samt flyvetjenesterne ved Haren
og Sgvaernet.
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REDAKTION OG LAY-OUT:

Steen Hartov
Egernvej 30
Kglvra

7470 Karup J
(07) 10 12 35

Palle Sick
Bystavnet 2
5260 Odense S
(09) 15 19 62
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