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Et rygte om at Flyvevdbnets gamle $-55
helikoptere skulle boflndo -Ig i England,
fik vor rej bejdertil at
kontakte Autair International Ltd., Luton
Airport, som skulle veere den nuvssrende
ejer af de veltjente fly.

Autair kunne bekrsafte, at man havde de
syv helikoptere, og at de var henstilletien
hangar ved Elstree nord for London.
Fredag den 22.oktober bessgte

Jergen Larsen med Autairs tilladeise
Elstree og havde der lejlighed til at
besigtige de tidligere danske fly.
Halebomme og rotorhoveder med rotor-
vard terede og |4 stablet op for
sig selv, mens kroppene stdende pa rad og
reskke var fyldt med alskens ragelse.
Meerkeligt nok var de fleste cockpits
neesten intakte. Kroppene var udvendig
oversmurt med et konserveringsmiddel
og dertil meget beskidte.

$-55, der var FLVs ferste rednings-
hollkophr, forte i de farste dr efter udfas-
gen en omflak de tilveerelse.

Reekken af ejere af de syv fly har omfattet
et par jyske forretningsfolk, et firma i
Luxemburg og et par belgiske
forretningsmsand.

hiad

U 278

«1.-1
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Ud over at virke som redningshelikoptere
mi ESK 722s S-61ere ogsé klare andet
for dende arbejd

Den 2. december transporterede U- 278
Bahrains oliemini + sheik Moh

bin Mubarak al Khalifan, sammen med et
sterre feige til Lindsvesrftet vod Munkebo
mellem Od og Kertemi

U-278, der som besmstning havde

KN K.Rasmussen, PRLT G.O.Heinrich og
SNSG Pedersen, satte hjulene pa veerftets
store parkeringsplads kl.ca. 1030 og
startede atter kl. 1220.

(foto: PNC)

Hvad sidst nte hovedsagelig har
bedrevet forretninger med, ved vi ikke,
men man har jo lov at gestte. De syv heli-
koptere blev i hvert fald solgt til Nigeria
og afsendt med skib. Man var imidlertid
ikke i stand til at fA dem i land i Nigeria p&
grund af borgerkrigen i Biafra, og de to
belgiere ssgte dem derpa solgt

til Jamaica.

USA, der mistsenkte helikopterne for at
veaare bestemt for Cuba, satte en stopper
for d.nno handel, og afhr et p-rminod-n
nkrydstogt« pa Sydatl - ombord pa
et dansk skib i svrigt - blev de udlosset i
Antwerpen. Hvordan de kom derfra og til
Autair ma vente til historien om S-55 skal
skrives. | dag befinder de sigi hvertfald i
England i nogenlund ptabel stand,
s& hvad man ikke ndede i tresserne kan
altsé endnu nas. Skulle en miller anden g&
med pl om at betsmenke Danmarks
Flyvemuseum med en lidt sisrre gave, kan
en S-55 sikkert erhverves for en rimelig
penge - og sa er det britiske pund tilmed
billigt netop nu!
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FORSIDEN U-278 samler Capt. Mark

op fra strandbredden ud for
Blavand Fyr under dette ars taktiske
skydninger.

Mark Jensen, der til daglig flyver
PHANTOM ved USAF antoges skudt ned
over omradet og métte | strandkanten
afvente opfiskning fra nfjendeland«.
(foto: PS)
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F-84G..........h 'E*

Vi genoptager F-84 historien og beretter
om THUNDERJETs tjeneste ved Flyve-
vabnets seks jagerbombereskadriller, trae-
ningsflighten, fotoflighten og de forskel-
lige stationsflights.

C-47...........12

| fortsaettelse af forrige nummers artikel
om ESK 721s deltagelse i filmoptagelser
i Holland bringer vi pd midtersiderne en
billedreportage fra C-47ernes Hollandstur.

Fokker CV.... 14

Fjerde afsnit af artikelserien om Fokker CV
bringer |l@sningen pa et motorproblem og
rummer endvidere hver eneste R-maskines
historie fra modtagelse til kassation, havari
eller tidspunkt fra hvilket vi ikke lengere
kan felge deres skaebne.

Kort sagt....23

Vi bringer denne gang resultatet af Flyve-
havarikommissionens undersegelser ved-
rerende GT-892s havari i sommer, noglm
kommentarer til Fokker C V historien samt
en kort omtale af det sidste F-100 styrt.

Endnu et &r gar pd hzeld, og TINBOX kan fejre 2-&rs fodselsdag med anstand.
1976 blev et godt ar for bladet, og ikke mindst arets fire sidste maneder gav TINBOX
mange nye laesere. Vi haber, at badde »veteraner« og nytilkomne vil felge os i det nye
ar ved at gere brug af vedlagte udfyldte girokort.

Vi beder om, at man ikke venter for l&enge med betalingen, da vi meget snart skal tage
stilling til oplagstallet for hele 1977. Da vi nedvendigvis ma operere med ringe forskel
mellem antal trykte blade og antal abonnenter, er det af betydning for os s4 tidligt
som muligt at kende abonnenttallet.

Vi har mattet skuffe en del af de sidst tilkomne abonnenter, idet TINBOX 3/75 blev
udsolgt i lobet af oktober, hvorfor vi ikke laengere var i stand til at levere komplette
1975 argange. Ogsa TINBOX 4/75 synger pé sidste vers, og kun hvis man er meget
hurtig, er der hab om at sikre sig dette nummer.

TINBOX 1/77 udkommer i sidste uge af marts. Under forberedelse er artikler om
Percival PEMBROKE, Hawker HUNTER, F-86D SABRE og Supermarine SPITFIRE.
Som moget af det ferste agter vi imidlertid at bringe en artikel om Flyvevabnets nye
jager, General Dynamics F-16.

Med tak for felgeskab i &ret der svandt ensker vi alle vore lzsere et glaedeligt nytéar!
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5.del: F-84G ved Flyvevabnet

Flyvevabnet begyndte allerede i for-
sommeren 1951 at forberede sig pé at
skulle modtage ferste portion af den
nyanskaffede THUNDERJET.

Piloter og teknikere blev sendt pa kurser
for at blive omskolet til det nye materiel,
som p& mange punkter adskilte sig fra
det engelske, som man var vant til fra
de ferste fem efterkrigsar.

Fra METEOR-eskadrillerne blev udtaget
5 piloter, af hvilke FL.Kofod-Jensen
og FL S.Thorkildsen blev sendt til Nellis
Air Force Base i USA, mens KL N.Holst-
Serensen og FL C.S.Bergesen og FL
Glarborg Petersen blev sendt til Fiir-
stenfeldbruck i Tyskland. P& sidst-

neevnte USAF-base modtog ogsd de
kommende danske F-84 teknikere deres
»on the job training«.

Efter modtagelsen af de seks F-84E i
Kastrup Lufthavn den 28.august 1951,
var det planen, at flyene skulle statio-
neres pa FSNKAR, som imidlertid end-
nu ikke var klar til at betjene de nye fly.
De blev derfor alle seks stationeret i Ka-
strup i de felgende maneder, og herfra
udfertes de forste omskolings- og trae-
ningsflyvninger.

Som omtalt i et tidligere afsnit af denne
serie, var hverken JP-1 eller JP-4 jet-
braendstof indfert i FLV pa dette tids-
punkt, og flyenes motorer métte derfor

— —

NIELS HELM@ LARSEN
PALLE SICK

i begyndelsen omstilles til at kunne flyve
pé kerosene eller 100 oktan benzin. Det
medfaerte, at de enkelte missioner sjael-
dent blev pd mere end 20- 25 minutter,
for - som en af piloterne har fortalt- man
kunne kun lige na over til Karup og til-
bage til Kastrup igen, inden man fik »low
level« warning p& braendstofbehold-
ningen.

Alle seks F-84E havde USAF »buzz-
numbers« pé& begge sider af forkroppen
og beholdt disse, til flyene udgik i 1954,
selv om FLV i 1953 for F-84Gs vedkom-
mende indferte et nyt dansk kodesy-
stem. F-84Es tjeneste blev, malti flyve-
timer, meget kort. Tilsammen flgj de
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seks fly ca. 800 timer, og eet af dem -
FS-584-C - ndede endda kun at flyve
7:02 timer, inden det blev taget ud af
tieneste og overfart til Mathskolens fly-
vemekanikerafdeling pd FSNV/ER.

Leverancer ad soevejen

Den 9.april 1952 ankom den ferste sen-
ding F-84G bestemt for Danmark til Ke-
benhavn med skib (hangarskibet »Tri-
poli«). Det drejede sig om 13 fly, som
sammen med yderligere 31 F-84G be-
stemt for andre NATO-lande, blev ud-
skibet i Kebenhavns oliehavn, Prave-
stenen. Allerede en méaned tidligere var
en ladning F-84G til Belgien blevet ud-
losset pa Prevestenen, og disse flyleve-
rancer blev i de felgende 17 maneder
en jaevnligt tilbagevendende begiven-
hed. Klargeringen fandt som i TINBOX
4/75 omtalt sted i Kastrup Lufthavn i
SAS-veerkstederne i hangar 3. Trans-
porten fra Prevestenen til Kastrup kla-
redes ved, at flyene paegne hjul, trukket
af traktorer, trillede gennem Amagers
gader ad ruten Oliehavnsvej - Prags
Boulevard - Strandlodsvej - Holmblads-
gade - @strigsgade - Wittenberggade -
Moselgade - Kastrupvej - Kebenhavns
Lufthavn. De politieskorterede trans-

Det ville veare en

porter samlede hver gang et stort og
interesseret publikum.

Pa arsdagen for modtagelsen af de for-
ste 13 F-84G, altsd den 9.april 1953,
ankom de sidste af ialt 100 seveerts leve-
rede danske F-84G. Leverancerne i méa-
nederne maj - august 1953 omfattede
derefter kun fly til Holland, Belgien,
Norge og USAF i Europa. Da den sidste
leverance var modtaget, var ikke mindre
end 531 fly blevet hejst over skibssider-
ne og i land pa Prevestenen.

Klargering og nye leverancer

Flyene var alle kokonerede, d.v.s. over-
sprgjtet med en vand- og luftteet plastic-
hinde, som omsluttede hele flyet og kun
lod de udfeeldede understel fri. Flyene
var derved effektivt beskyttet mod vind
og vejr og saltvandssprejt. Klargerings-
arbejdet indledtes derfor med afrivning
af denne hinde og fiernelse afdeiflyene
anbragte terremidler, hvorpa den egent-
lige klargering kunne foretages.
Lemme og daksler blev pamonteret,
flyene som helhed grundigt gaet efter
overalt, hvorpa alle systemer blev af-
prevet fra A til Z. Nationalitetsmaerker
blev pdmalet og flyene proveflgjet, in-
den de blev overdraget til de respektive

lig opg

modtageriandes piloter. Proveflyvning-
erne blev for en stor dels vedkommende
udfert af amerikanske piloter, men ogsa
danske piloter vides at have deltaget i
flere tilfaelde.

De forste danske THUNDERJETS gik til
ESK 725 pa FSNKAR i sommeren 1952.
Nar der i F-84 listen er anfert den 24.0k-
tober, skyldes det, at FLVs rapportering
af F-84 startede pa denne dato, men da
havde man altsa allerede i et stykke tid
flejet F-84 i FLV regi. ESK 725 fik travit
med at omskole de piloter, der netop var
vendt hjem fra uddannelse i USA (hold
EK-50-11). Tragisk nok oplevede eska-
drillen allerede den 12.september sit
forste havari med F-84G, da FL Mogens
Nymann Weje pd FSNTIR flgj i jorden
med FS-963-A og dreebtes.

Ud over de 100 til da leverede F-84G
modtog FLV i perioden november 1952 -
22 juli 1953 37 F-84G, der blev flgjet
over Atlanten fra Westover AFB via
Goose Bay - Narssarssuak - Keflavik -
Prestwick, hvorfra de sa blev flgjet til
enten SAS veaerkstederne i Kastrup eller
HVK, altsd Hovedvzerkstedet pa Flyve-
station Karup. En enkelt efterngler -den
38te - ankom ferst den 11.oktober 1954.
Alle disse fly blev under faergeflyvning-

at bringe billeder af samtlige danske F-84G, hvorfor vima

ngjes med nogle fearre men til gengesld karakteristiske fotografier af den robuste jagerbomber.
Dette billede af FS-479, 51-10479, taget mens flyet var i tjeneste ved ESK 726, kunne vi godt lide.

‘—
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erne flgjet af amerikanske piloter, og de
var i USAF bemaling for fly brugt i ark-
tiske egne, d.v.s. merkered bagkrop og
vingetipper. Nogle af disse fly blev taget
i brug umiddelbart efter ankomsten og
flej i en periode i USAF bemaling ved
Flyvevabnet.

Nye eskadriller oprettes

Med modtagelsen af de mange fly kun-
ne yderligere to af ialt seks jagerbom-
ber-eskadriller oprettes. Den 1.august
og den 1. november 1952 oprettedes
henholdsvis ESK 726 og 727 med KN
E.P.Willumsen og KL N.Holst-Serensen
som chefer. Alle tre eskadriller, 725, 726
og 727 blev normeret med hver 25 fly.
| lebet af vinteren 1952- 1953 opskraem-
tes NATO af en del tilfalde af sabotage
mod fly. Ogsa FLV oplevede noget, der
lignede sabotage, idet 725s teknikere
under dagligt eftersyn den 29.december
opdagede, at tre fly (FS-811-A, -515 0g
-518) havde bgjede pitotrer. Det samme
gentog sig den 23.februar 1953 med to
fly (FS-811-A igen samt -809-A). Det
medfarte en del avisskriverier, og om-
fattende undersegelser, der ogsa invol-
verede civilpolitiet, blev sat igang. Bevis
pé sabotage kunne dog ikke fremskaffes
og teorier om, at skaderne i virkelighe-
den skyldtes manglende omhu under
fiernelse af beskyttelseshaetter og pres-
senninger, var sammen med andre mu-
lige forklaringer inde i billedet.

Den 22.maj 1953 oprettedes ESK 728 pa
FSNKAR med KL N.Lund som chef. Kun
to maneder senere, mere pracist den
31.juli, flyttede eskadrillen til FSNSKP,
der nu for farste gang skulle veere hjem-
sted for jetfly.

Kort tid efter at ESK 728 var flyttet til
SKP, blev ESK 729 oprettet - ligeledes
p& FSNKAR - med KL H.Birkelund som
chef, men ogsd denne eskadrille trak
snart teltpaelene op. P4 arets sidste dag
drog den mod syd og installerede sig
pa FSNSKP.

Dagen efter, altsd den 1.januar 1954,
barslede FSNKAR sé for sjette og sidste
gang med en jagerbomber-eskadrille.
Forste chef for ESK 730 var FL F.Kofod-
Jensen. Eskadrillen forblev p4 FSNKAR
til den 6.september 1954, hvor ogsa den
flyttede til FSNSKP. Alle tre Skrydstrup-
eskadriller var til forskel fra eskadril-
lerne i Karup kun normeret med hver 16
F-84G.

Bemaling og koder

De danske F-84G var ved modtagelsen
pamalet »buzz-numbers« i lighed med
F-84E, og flyene fra de ferste sendinger
havde ud over de tre sidste cifre fra

USAF serial tilfgjet et enkelt bogstav
(normalt -A, -B eller -C som for eksem-
pel FS-811-A eller FS-825-B). De sidst
leverede fly havde ikke dette bogstav.

| perioden marts - september 1953 blev
alle leverede F-84G (138 minus 7, som
man i den mellemliggende tid havde
mattet afskrive) malet med selvdope og
klar lak pa undersiden af krop og vinger
for at mindske korrosion. Endvidere
blev de rent engelsktekstede advarsler
og betjeningsanvisninger pé flyene sup-
pleret med tilsvarende danske tekster
for s vidt angér advarsel om sprang-
ladninger ved canopy og katapultsaede.
| efteraret 1953 blev der taget beslutning
om at indfere et nyt kodesystem til af-
lesning af de amerikanske koder.

Det nye system bestod af en trebogstav-
kode, hvor det farste bogstav angav fly-
vestationen, det andet eskadrillen og
det tredie - adskilt fra de to ferste ved
en bindestreg - flyets individuelle bog-
stav ved enheden.

Nyt kodesystem giver forvirring
Omregistreringen indledtes i decem-
ber 1953 og péfertes flyene efterhanden
som de kom til periodiske eftersyn. Ka-
rup-eskadrillerne fik koderne KP- (725),
KR- (726), KU- (727) og Skrydstrup-
eskadrillerne Sl- (728), SY- (729) og
SE- (730).

Som tidligere navnt var 725, 726 og 727
normeret med hver 25 fly, hvorfor disse
eskadriller var i stand til at opbruge alfa-
betet, idet bogstaverne /&, @ og A ikke
anvendtes. 729 og 730 brugte bogsta-
verne A - Q, mens 728 - maske for at skil-
le sig ud fra de andre - brugte bogstaver
tilfeeldigt udtaget fra hele alfabetet,
naturligvis stadig uden brug af de spe-
cielt danske /E, @ og A.

Samtidig med kodebogstavernes ind-
farelse begyndte eskadrillerne at lade
tiptankene male i egne eskadrillefarver
i en del tilfelde suppleret med eskadril-
leskjoldet i stor udgave pa venstre side
af kroppen lige under canopy.
Naeseringene pa luftintagene samt side-
rorene som hele flader eller i forskellige
menstre blev malet i de fire gruppefar-
ver: red, bla, gul og gren.

Mange omrokeringer fandt sted i disse
&r, og det var ikke ualmindeligt at se
fly optreede med forkert tiptankbema-
ling, gruppefarve eller bogstavkode.
Efter at camouflagebemaling senere
blev indfert forsegsmaessigt, kunne
man endog se fly med selvfarvet hgjre-
vinge og camoufleret venstre-dito eller
omvendt og forkrop og hale i samme
meerkelige kombination.

KP-Q, 51-9811, og KR-K, 51-10124, mat-

te som de ferste laegge krop til fernaevn-
te forsegsmaessige camouflagebema-
ling i et trefarve-skema, der mindede
en del om det af RAF anvendte. | fort-
seettelse heraf blev yderligere 30- 33 fly
malet i det brogede skema. | gvrigt hen-
vises til kommende bemalingstegninger
der foruden de her omtale bemalings-
former ogsa vil vise mere pudsige ek-
sempler p& afvigelser fra bemalings-
standarden.

| forbindelse med evelse HEADS UP i
september 1953 blev alle ESK 725 og
727s fly forsynet med gule vingebénd,
lige som ESK 726s fly fik et gult??? band
om bagkroppen. Denne gule maling har
abenbart vaeret sveer at fijerne, forendnu
et helt ar efter kunne man stadig se en
del af flyene flyve med disse band.

Nye enheder kommer til

Da ESK 722 foraret 1955 matte sige far-
vel til sine tre SPITFIRE P.R.Mk.XI, og
FLV derved mistede sine eneste egent-
lige fotorekognosceringsfly, oprettedes
til erstatning herfor pd FSNKAR en foto-
flight med i ferste omgang 4 RF-84G.
Ferste chef var FL V.E.H.Eggers.
Flyene var ombyggede F-84G, som p&
en fast mounting i bunden af kroppen i
rummet for den automatiske pilot hav-
de indbygget et kamera for lodret eller
skré fotografering. Installationen kald-
tes »fransk installation«. Desuden var
de szedvanlige F-84-tiptanke erstattet
med de noget lzngere Fletcher-tanke
kendt fra T-33. | den venstre tiptanks
spids var pa en justerbar ring monteret
endnu et kamera der gennem en af to
ruder kunne benyttes til forskellige for-
mer for skrafotografering. Begge kame-
raer kunne anvendes samtidig, og de
betjentes via et intervalometer og udle-
serknap péa pinden.

lalt 7 F-84G kom til at virke som RF-84G
og ferst 1957 blev disse aflest af den
nyanskaffede og mere moderne RF-84F
THUNDERFLASH. Fotoflightens bog-
stavkode var KA- efterfulgt af et af bog-
staverne fra A - G. Siderors- og tiptank-
bemaling omfattede henholdsvis en
gren/sort vifte og en gren/sort tank med
et langsgaende lyn.

lkke mindst under indtryk af de mange
havarier i begyndelsen af halvtresserne
havde der lzenge veeret enske om at give
piloterne som kom hjem fra uddannelse
i USA og Canada en supplerende ud-
dannelse i instrumentflyvning kombine-
ret med en tilvaenning til danske flyve-
forhold, som bade geografisk og vejr-
maessigt adskilte sig ikke sa lidt fra for-
holdene pa den anden side Atlanten.
@nskerne omsattes i praksis gennem
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oprettelsen af en traeningsflight med
KL J.A.F.Jergensen som ferste chef.
Den blev udstyret med dels T-33, dels
F-84G, pa hvilke typer de hjemvendte
elever sa flej i 3-4 maneder, inden de
blev sendt videre til jagereskadrillerne.

FLV far flere F-84G

Til erstatning for de fly, der gik tabt i lo-
bet af de ferste &r, modtog FLVi 1955 fra
USAF yderligere 20 fly, som ankom i pe-
rioden 10.februar - 10.juli. Da Holland
og Belgien i 1955 udskiftede F-84G med
den mere moderne F-84F THUNDER-
STREAK, kunne ogsa disse landes fly
overferes til FLV, og fra oktober 1955 til
maj 1957 modtog FLV 40 F-84G fra Hol-
land og fra marts 1956 til januar 1957 an-
dre 38 fra Belgien. Yderligere 2 fly fra
enten French AF eller USAF i Frankrig
ankom den 15.marts 1957. FLVs arkiver
rummer ikke nejagtige oplysninger for
sa vidt angar de to sidstnaevnte fly.
Den sidste F-84G, som FLV modtog,
blev 51-10933, der ankom til FSNKAR
den 14.maj 1957. Man skulle endvidere
efter planen have modtaget yderligere
4 fly fra USAF i Frankrig, men flyene,
der havde serials 51-9916, 51-10127,
51-10237 og 51-10262 og skulle have
veeret leveret til FSNSKP, ankom dog
aldrig. Med de sidste leverancer i hus
havde FLV i sommeren 1957 det pa no-
get tidspunkt hegjeste antal F-84G i num-
mer ved enhederne, nemlig ialt 180 fly.

Vingemodifikationer

Det har ved konstruktionen af F-84 naep-
pe vaeret meningen, at flyets tjenestetid
har skullet veere seerlig lang. Man mé hu-
ske, at dette fly blev til i &rene efter en
verdenskrig ved optakten til en ny kon-
flikt, og udviklingen leb p& dette tids-
punkt steerkt. Det kunne i hvert fald i
midten af halvtresserne forudses, at for
de danske F-84Gs vedkommende ville
de 1200 flyvetimer, som flyets vingeho-
vedbjzelke var beregnet at skulle hol-
de til, snart blive overskredet. Det be-
ted, at de fleste fly pé et eller andet ikke
sa fijernt tidspunkt métte kasseres, hvis

23054, 52-3054, fotograferet pAFSNKAR
den 30.juni 1953 efter at nmesehjulsbenet
var brudt sammen og flyet kert af banen.
Bemaerk at flyet endnu er | den USAF
bemaling, det havde ved leveringen«

KU-T ofter at vaere ksrt | fangnettet pd
FSNKAR den 17.september 1959.

KU-T, 51-10741, havde tidligere heddet
SE-D, KU-H og FS-741.

KR-K, 51-10124, varen af de to F-84G der
blev forssgsvis camouflagemalet.

AT-M, 51-9722, fra Treeningsflighten pa
FSNALB kommer ind til landing.
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man ikke foretog sig et eller andet. En
del fly blev da ogséd kasseret pa dette
grundlag, men andre 91 blev modifice-
ret pa FLVs hovedvaerksteder.

HVK, der administrerede arbejdet, de-
monterede vingerne og sendte dem til
HVA for endelig modifikation, hvis vae-
sentligste element bestod af en for-
staerkning af hovedbjzelken ved hjzelp af
panittede lasker. Kun i fa tilfzlde fandt
vingerne hjem til de fly, hvorfra de i sin
tid var taget, da flyene i sa fald skulle
have veeret ude af tjeneste i for lang tid
med svaekkelse af beredskabet til folge.
Vingemodifikationerne indledtes i ja-
nuar 1956 med 51-9966 som den farste
og sluttede tre ar senere med 52-3039.
Ferste halvdel af halvtresserne var en
opbygningens tid, praeget af modtagel-
sen af meget store mangder materiel,
stor daglig aktivitet omfattende uddan-
nelse og omskoling af bade piloter, fly-
veledere, radaroperaterer og alle former
for teknikere. Alene typerne F-84G, ME-
TEOR og T-33 talte ca.350 fly, som ma
siges at veere et betragteligt antal, nér
Danmarks storrelse tages i betragtning.
Efter at al dansk militeer flyvning havde
ligget stille under den anden verdens-
krig, kraevede det en ekstraordinaer stor
indsats og desveerre ogsd en hegj pris i
menneskeliv og materiel at tage spring-
et ind i jetalderen.

Mange havarier

Mange husker alene halvtresserne for
de talrige havarier, af hvilke s& mange i
begyndelsen kostede piloterne livet, og
»Tordenjetten« fik en til tider saerdeles
ilde medfart i den danske presse. Deter
da ogsa rigtigt, at F-84G var det fly, der
havde flest havarier, men man ma her
betzenke, at af de farnaevnte 350 fly var
alene 244 - altsa mere end to trediedele -

THUNDERJETS. | tidrsperioden 1951 -
1961 maétte ialt 80 F-84G afskrives pa
grund af totalhavarier eller sterre uheld.
Né&r kun f& piloter i de forste &r reddede
sig ved hjaelp af katapultsaderne, hang
det til dels sammen med, atseederneide
ferste &r var rent manuelle. hvilket inde-
bar, at piloterne selv skulle udfere alle
funktioner, fra det @jeblik beslutning om
udskydning var taget, til de hang i fald-
skeermene. Ved flere af havarierne med
dedelig udgang sked piloterne sig fri af
flyene men ndede pa grund af mang-
lende hgjde ikke at frigere sig fra sedet.
F-84-saderne blev i 1955 - 1956 under-
kastet en modifikation, der gjorde sze-
derne halvautomatiske. Det gav pilo-
terne en sterre margen og ma skennes
at have veeret med til at redde fleres liv,
uden at saederne dog pa noget tidspunkt
kunne male sig med de i dag anvendte
Martin-Baker saeder.

ESK 726 skifter til F-86D

ESK 726 skulle som den farste eskadril-
le overgd til anden flytype. Det skete i
1958, hvor 726 flyttede til Alborg for at
modtage den nyanskaffede altvejrsjager
F-86D SABRE.

Det tog imidlertid leengere tid end ven-
tet at klargere de nye interceptorer, og
eskadrillen matte for at kunne flyve de
tildelte timer l&ne 9 F-84G fra de evrige
eskadriller. Sammen med yderligere 8
THUNDERJET, som eskadrillen havde
beholdt og taget med til Alborg, skulle
de bruges af de af eskadrillens unge
piloter, der ikke med det samme skulle
omskoles til F-86D.

Da 726 hen pé foraret havde faet leveret
de fleste af sine F-86D, blev antallet af
F-84G indskraenket til kun 5 fly. Disse
var i tjeneste frem til sommeren 1959
og blev brugt som malfly for jagerfly-

Piloter reddet i katapultszde:

1 FL J.M.Jensen 090255
2 FL E.Skorstensgaard 290855
3 FL H.C.W.Jensen 110156
4 FL O.Holm-Jensen 140256
5 FL A.B.Jensen 090356
6 FL C.B.Davidsen 040456
7 FL O.L.Petersen 110456
8 FL P.K.Hansen 180257
9 FL S.T.W.Eriksen 250457
10 FL H.B.Nielsen 080757
11 FL K.A.Jergensen 220957
12 FL Victor Hej 250158
13 Major W.J.Fletcher 250158
14 FL I.K.Nielsen 200259
Fly lant af ESK 726:
51-9709 | SY-H [ 190758 | 190958
51-9724 ?? | 210758 | 161058
51-9974 | KU-V | 210758 | 190958
51-9978 | SI-G | 210758 | 190958
51-10362 | SI-V | 280758 | 190958
51-10751 | KP-C | 210758 | 200858
51-10791 | SY-G | 190758 | 190958
51-10916 | SI-D | 190758 | 190958
52-2925 | KU-E| 210758 | 190958

Antal Antal piloter Antal piloter Antal
Ar mistede omkommet reddet i nedlandinger/
fly ved havari katapultsaede andre uheld
1952 2 1 0 1
1953 12 5 0 7
1954 10 7 0 3
1955 14 8 2 4
1956 14 5 5 4
1957 10 3 4 3
1958 9 4 2 3
1959 5 3 1 1
1960 1 1 0 0
1961 3 3 0 0
Total 80 40 14 26

ene. De var til det formal forsynet med
radarreflektorer under bugen.

1 juli 1959 oprettedes SNFALB, altsa Fly-
vestation Alborgs stationsflight, og den-
ne enhed overtog 4 af 726s F-84G, som
blev malet day-glo pa naese, hale og vin-
gespidser for lettere at kunne ses, narde
flej med slaebemal under Iluft-til-luft
skydninger. Allerede i 1953 havde FL
F.Kofod-Jensen (KOF) for FLV udfert
en rakke forsegsflyvninger med for-
skellige typer flag- og posemal efter
F-84G ophangt pa enten pylons eller
JATO-bottle beslag, og billedet averst
pa side 23 i TINBOX 2/76 viser KOF un-
der en af disse flyvninger.

ESK 727 far F-100D

ESK 727 blev den neeste eskadrille, der
skulle tage afsked med F-84G, og da de
ferste F-100F og F-100D SUPER SABRE
ankom i maj 1959, afleverede eskadril-
len i lebet af sommeren sine gamle fly til
de @vrige eskadriller.

Indferelsen af F-100 muliggjorde an-
vendelse af nye ikke tidligere benyttede
vabentyper. Ved Flyvematerieltjene-
stens vabentekniske afdelings foran-
staltning afholdtes derfor en serie for-
seg ved Kirsebaerholm i Holbaek Fjord.
En F-84G fra SNFVAR, eller rettere flere
af stationsflightens fly pa skift, blev an-
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vendt ved forsegene, som blev udfort af
dels KL I.Helleskov (HEL), dels FL O.W.
Jensen (OWE).

ESK 729 skifter arbejde

Ved forsvarsforliget af 1960 medferte de
indskreenkninger, som blev pélagt FLV,
at antal fly pr. eskadrille blev nedbragt
fra 25 til 16. Endvidere matte ESK 729 af-
levere alle sine F-84G til ESK 728, som
trostigt flej videre med dem, selv om de
fortsat bar SY-koder. 729 undgik ned-
leggelse og overtog FR/PR flightens
RF-84F og skiftede dermed rolle fra ja-
gerbomber-eskadrille til fotorekog-
noscerings-eskadrille, altsd den rolle,
som eskadrillen stadig har.

Nye koder en gang til

Som allerede naevnt viste trebogstav-
kodesystemet sig at vaere bedre pa papi-
ret end i praksis. Omrokeringer, uheld
og veaerkstedsbeseg »gennemhullede«
sytemet p& kort tid, og forvirringen var
total. | konsekvens heraf indfertes i 1960
et nyt registreringssystem opbygget af
et eller to typeangivende bogstaver ef-
terfulgt af et trecifret tal, der i hvert fald
for de amerikanske flytypers vedkom-
mende i s& godt som alle tilfaelde var og
er lig med USAF serials tre sidste cifre.
Med andre ord det system, som eri brug
den dag i dag.

F-84G fik typebogstavet A-, og ialt 67 fly

ndede at blive omregistreret til det nye
system. Ferst hen mod slutningen af
aret var alle fly forsynet med de nye ko-
der, for ESK 730 fortsatte siledes med at
flyve med SE-koder, selv om eskadrillen
i lebet af 1960 - efter indferelsen af det
nye system - modtog fly, der skulle pa-
males de nye koder.

| sommeren 1960 fik ESK 728 leveret si-
ne forste F-86D, s& med udgangen af
august samme &r matte eskadrillen flyve
sine sidste 16 F-84G til FSNKAR. Aret
efter overgik ESK 725 og 730 til F-100,
og det lakkede mod enden for F-84G.
ESK 730, der sagde farvel til sin sidste
F-84G den 5.juli 1961, havde i evrigt
mattet fore en omflakkende tilvaerelse
de forudgdende to &r. FSNSKPs hoved-
bane skulle nemlig forsteerkes betyde-

ligt for at kunne baere den tunge F-100,
og allerede den 16.marts matte eska-
drillen med alle sine F-84G flytte midler-
tidigt til Karup. Her nedvendiggjorde
trange pladsforhold hyppige deploye-
ringer til blandt andet Vaerlese og Tir-
strup, sa 730 felte sig til sidst som et om-
rejsende cirkus.

F-84Gs sidste ar

Ved flytypeskiftet i 1961 havde ESK 730
mere end de normerede 16 F-84G. Eska-
drillens sidste 20 fly udgik eller overfor-
tes til SNFKAR. Af F-84G var nu tilbage
i tieneste kun et sted mellem 20 og 25
fly, der anvendtes til stabs- og forbindel-
sesflyvninger ved de forskellige statio-
ners stationsflights.

S4 vidt vi har kunnet konstatere, méa

F-84G ved Mathskolen/Konstabelskolen:

51-9792 KP-K 221054
51-9813

51-9986 SY-F 191060
51-10015 A-015 240162
51-10753 SE-K 130658
51-10777 SE-G 110659
52-2991 TR-K 170457

JO-E

68T

bagkrop 51-10194
kun bagkrop

ophugget
67 ophugget
ophugget
1074 omreg. til A-777,
star pd FSNVAER
131168 ophugget

observeret 121059,
nu ophugget

Ogsé dette billede af SI-0, 51-107 18, syntes vi viste nogle af F-84Gs karakteristika, - det lange forstserkede
canopy, tiptankene, understellet med den store sporvidde, det spinkle nsesehjulsben og den udfeseldede
e med de mange huller. De ferste F-84ere havde i svrigt kun fire rektanguisre huller i speedbrake
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A-015, 51-10015, vaere den F-84G, der
flgj sidst. Efter en tur i luften i begyndel-
sen af januar 1962 blev den overdraget
til Flyvevabnets Konstabelskole den 24.
i samme maned. Sammen med andre
F-84G blev den anvendt ved uddannel-
sen af flyvemekanikerlzerlinge i hangar
4 pad FSNV/ER, men dadenne uddannel-
se indskraenkedes i slutningen af tres-
serne, blev de fleste fly enten ophugget

eller forzeret til forskellige berneinstitu-
tioner som klatreredskaber. Kun SE-G,
der var blevet omregistreret til A-777,
forblev ved Konstabelskolen. Da det
mod slutningen af 1974 ikke la&engere var
muligt at skaffe reservedele til det al-
drende fly, var det omsider slut. Den
29.oktober blev A-777 startet op for sid-
ste gang, hvorpéa den blev gennemkon-
serveret og henstillet pa flyvestationen

for engang at finde sin plads pa Dan-
marks Flyvemuseum.

| de ti &r, F-84G THUNDERJET var i tje-
neste ved FLV, flgj de tilsammen 226.775
timer. 51-9963 naede ikke mere end 4:55
timer. Til gengaeld toppede 51-10579
med hele 2226:30 timer. F-84G bar med
rette det tilnavn, den fik i midten af halv-
tresserne:

»Flyvevdbnets arbejdshest«.

F-84G fortsat

51-10525 F-84G-16-RE

131052
241052
130753

0753

300454
210554
030855
070857
291157

60
260661
090162

Modtaget (16:05 t)

ESK 725 (FS-525- )

Under skydning mod jordmal
blev hojre vinge ramt af en
opspringer. Piloten landede pa
FSNKAR

HVK (udskiltning al hojre
vinge)

ESK 725

ESK 725 (KP-V)

ESK 730 (SE-C)

HVK (vingemodifikation)

ESK 730 (SE-H)

ESK 730 (A-525)

HVK liste »B«

Slettet af FLVs lister (total
2108:50 1)

Opstillel pa en legeplads i
Vojens.

51-10537 F-84G-16-RE

150357

050457

Modtaget (ex French AF eller
USAF??, IRAN eftersyn ved
USAF i Toulouse, Frankrig, d.
111256, flyvetid 1007:10 t)

ESK 730 (SE-H)

251057 HVK (vingemodifikation)
60

290661
090162

ESK 730 (A-537)
HVK liste »B«
Slettet af FLVs

6:35 1)
Attrap pa FSNKAR.

lister (total

51-10558 F-84G-16-RE

010153
010253
170254
260454
280758
081158

51-10564
210956

211056
181056

141257

290158
120359
190959
021059

60
200361
050761
140961

1273

Modtaget (7:15 1)
ESK 728 (FS-558- )
ESK 730 (FS-558- )
ESK 730 (SE-N)
HVK liste »Ba«
Slettet af FLVs
1199:50 1).

F-84G-16-RE

Modtaget (ex RNAF K-122,
596:45 t)

ESK 730 (SE-Y)

Proveflojet af FL O. S. B, Han-

lister (total

sen

SAS (IRAN/eftersyn og vinge-
modifikation)

ESK 730 (SE-Y)

ESK 728 (SI-F)

TFL ALB (AT-E ?)

ESK 725 (KP-C)

ESK 725 (A-564)

ESK 730 (A-564)

HVK liste »B«

HVV
Slettet af
1692:25 t)
Opstillet pa& Klovermarken
(Flyvemuseum).

FLVs lister (total

51-10579 F-84G-16-RE

110952
151152
251152

011252

54
290657
061157
140559

60
050761
040961
100162

52-2908
230753
010853
011253
010855

Byggedato

Modtaget (7:15 t)
Overfort fra Kastrup til
FSNKAR

ESK 727 (FS-579)

ESK 727 (KU-S)

HVK (vingemodifikalion)
ESK 727 (KU-A)
ESK 730 (SE-N)
ESK 730 (A-579)
SNF KAR (A-579)
HVK liste »B«
Slettet af FLVs
2233:45 1)

Attrap pa FSNKAR.

lister (total

F-84G-31-RE

Modtaget (3:15 1)

ESK 729 (FS-908- )

ESK 729 (SY-C)

Udtaget af tjeneste for opma-
ling. Flyet udsat for for store
G-pavirkninger.

10

120855

041155
130658
090958
090958

52-2925
130853
0853
210554
081057
140258
210758
190958
270859
120760
60
200361
090561

230561
110961
190961

HVK (hejre vinge brugt pa
51-10051)

ESK 729 (SY-C)

HVK liste »Bu

Br & Red FSNKAR

Slettet af FLV's lister (total
1057:40 ).

F-84G-31-RE

Modtaget (5:10 t)

ESK 725 (FS-925- )

ESK 725 (KP-G)

HVK (vingemodifikation)

ESK 727 (KU-E)

ESK 726 (KU-E) udlant

ESK 727 (KU-E)

ESK 728 (SI-K ell. SI-Q)

ESK 725 (KP-G)

ESK 725 (A-925)

ESK 730 (A-925)

Under skydning ved Romo
ramte flyet flagmalet. Piloten
floj tilbage til FSNKAR. Ven-
stre vinge og bagkrop svart
beskadiget,

HVK liste «B«

HVK (ophugget)

Slettet af FLV's lister (total
1910:10 t).

52-2933 F-84G-31-RE

030853

230953
041253

0154
291255

301255

52-2934

290753

240953
031253

0154
090255

110255

52-2970

020553
010653
210554
170555

0555
061055

230356
200558
090958

Modtaget (3:25 t), overfort fra
Kastrup til FSNKAR af FL V.
Pedersen.

ESK 729 (FS-933)

ESK 729 (SY-D)

taget i brug ved eskadrillen.
Totalhavareret Bevtoft, 3 km
sydvest for FSNSKP. FL Benny
Leif Holmstrem Petersen
dreebt. Fl@j som nummer 2ien
fireskibsformation. Lige efter
start fra FSNSKP opstod der
problemer med det venstre ho-
vedunderstel. Kom vaek fra for-
mationen og flgj i jorden.
Slettet af FLV's lister.

(Total 512:35 t).

F-84G-31-RE

Modtaget (4:50 t), overfort fra
Kastrup til FSNKAR af FL J. S.
Jensen,

ESK 729 (FS-934-)

ESK 729 (SY-E)

taget | brug ved eskadrillen.
Totalhavareret ved Issum,
Essen i Tyskland. FL Jens
Moller Jensen reddet i katapult
Under natnavigationsflyvning
opstod der problemer med ra-
dioen og kompasset. Han mi-
stede orienteringen og sprang
ud da motoren stoppede p
grund af braendstofmangel.
Slettet af FLV's lister (Total
236:00 1).

F-RE

Modtaget (22:50 t).

ESK 725 (FS-970-)

ESK 725 (KP-T)

Under flyvning som slabefly
ved Blokhus, blev flyet ramt af
et skud fra en anden F-84G.
Piloten flgj hjem til FSNKAR.
ESK 725 (KP-T)

Havareret pd FSNVAER. Pilo-
ten landede med for meget fart
og kunne ikke stoppe p& banen
hejre understelsben brudt
sammen,

ESK 725 (KP-T)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1211:10 t).

52-2981
200756

080856
020858
101258

52-2991
240756

090856
250257

110457
170457

131168

52-3024
110753
140753
010853
54
301057
170358
270859

60
310860
231260

281260

52-3039
020553
010653
210554
050855

0855
311065

281155

140456
111158

160159

1160
200361
050761
290861

52-3047
230653
010853
141253
130254
310857
171257
161058

200361
100162

080661
100162

F-84G-31-RE

Modtaget (mx RNAF K-187,
587:05 ).

ESK 725 KP-K)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1176:30 1).

F-84G-31-RE

Modtaget (ex RNAF K-184,
TB-23, 569:35 t).

ESK 725 (KP-P)

Havareret pd FSNKAR. Pilo-
ten ovede simuleret nedlan-
ding med understellet oppe,
men ramte banen og mavalan-
dede!

Slettet af FLV's lister (Total
772:501).

Overfert til Mathskolen
FSNVAR og pamalet
kode »TR-K«

kasseret fra Konstabelskolen
ophugget pa FSNVAER.

F-84G-31-RE

Modtaget (26:35 t)

STV KAR

ESK 727 (FS-024- )

ESK 272 (KU-N)

HVK (vingemodifikation)
ESK 727 KU-X)

ESK 728 (SI-S), flej dog som
KU-X | sep.

ESK 728 (A-024)

HVK liste »Be«

Slettet af FLV's lister Total
1744:15 t)

opstillet som attrap pa
FSNVAN,

F-84G-31-RE

Modtaget (21:55t)

ESK 725 (FS-039)

ESK 725 (KP-U)

Under skydning ved Blokhus
ramte flyets hejre vinge slabe-
mélet, der satte sig fast. Piloten
landede pd FSNKAR.

ESK 725 KP-U)

Havareret under landing pa
FSNKAR. Piloten landede for
naseunderstellet var ude og
last.

HVK (Begge vinger demonte-
ret for brug pa 51-10600, nye
vinger monteret ex 51-10580).
ESK 725 KP-U)

HVK (vingemodifikation og
IRAN/eftersyn)

ESK 725 (KP-U)

ESK 725 (A-039)

ESK 730 (A-730)

SNF KAR (A-039)

HVV liste »Bu

Slettet af FLV's lister (Total
1836:40 t). skydemal pa
Jaegerspris.

pa

F-84G-31-RE

Motaget (25:45 1)

ESK 728 (FS-047)

ESK 726 (FS-047)

ESJ 726 (KR-X)

HVK (vingemodifikation)
ESK 726 (KR-Q)

ESK 725 (KP-Q)

ESK 725 (A-047)

ESK 730 (A-047)

HVV liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
2089:50 t).

cockpit brugt til udstilling.

52-3054
020553
010653
300653

151053
210654

030754
030754
300458
240858

52-3057
020553
010653
240254
050155
010355
150855

170855
150256
010657
100957
200158
040959
010360
010660

60
210361
250461
010561
100162

52-3066
120156

230256
290858
281058

290960

52-3069
230653

010853
141153

231153

52-3071
020553
280553
010653
190653

110853
011253
040154
261054

251154

090355

090355
040456

F-84G-31-RE

Modtaget (23:05 t)

ESK 726 (FS-054)

Havareret under landing pa
FSNKAR. Piloten kom i slip-
stremmen fra et andet fly og
kerte af banen, naeseunder-
stellet brudt sammen. (se foto,
bemzerk stadig | USAF
bemaling!).

HVK (for reparation)
reparation afsluttet, (hojre
vinge ex 51-10246).

ESK 726 (KR-C)

ESK (KR-C)

HVK liste »sB«

Slettet af FLV's lister (Total
1200:55 t).

F-B4G-31-RE

Modtaget (25:50 t)

ESK 727 (FS-057- )

ESK 727 (KU-G)

HVK (fotoudstyr indbygget)
FR/PR (KA-C)

Havareret pa FSNKAR. Pilo-
ten glemte understellet og
mavelandede!

HVK

FR/PR (KA-C)

ESK 727 (KU-Z)

HVK (vingemodifikation)
ESK 727 (KU-2Z)

ESK 729 (SY-V)

ESK 728 (SY-V)

ESK 725 (KP-X)

ESK 725 (A-057)

ESK 730 (A-057)

sidste flyvning

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1864:35 t). opstillet som attrap
pa FSNTIR.

F-84G-RE

Modtaget (RNAF K-174,
PP-20. 449:05 1)

ESK 728 (SI-T)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1177:45 t)

opstillet som attrap pa
FSNTIR.

F-84G-31-RE

Modtaget (22:151), proveflojet
al FL N. B. Josephsen.

ESK 725 (FS-069)
Totalhavareret efter kollision
over FSNKAR. med FS-076
(52-3076). FL Bent Eli Nielsen
draebt.

Slettet af FLV's lister (Total
113:00 1).

F-84G-31-RE

Modtaget (20:50 t)

preveflojet af FL J, Jergensen
ESK 726 (FS-071)

kort af banen pd FSNKAR. FL
M. H. Koudal. (se foto, bemaerk
stadig i USAF bemaling.

ESK 726 (FS-071)

ESK 729 (FS-071)

ESK 729 (SY-F)

Havareret pA FSNSKP. FL Age
Einar Madsen landede fer nas-
seunderstellet var ude og last.
HVK (for reparation samt 6.PE
eftersyn)

proveflojet og overfert til
FSNSKP af FL B. G. Pedersen.
ESK 729 (SY-F)
Totalhavareret Andkeer syd
for Vejle fjord. FL Chr. Benne-
dikt Davidsen reddeti katapult.
Problemer med flightcontrols.

TINBOX 4 - 1976



050456

Slettet
91:40 t

af FLV's lister (Total
40 1).

52-3076 F-84G-31-RE

100353

230653
010853
141153

231153

52-3078
230653
310753

010853
151253
221253
110156

110156

Forste flyvning ved fabrikken
(1:151)

Modtaget (25:35 t)

ESK 725 (FS-076)
ESKTotalhavareret efter kolli-

sion over FSNKAR med FS-069

(52-3069). FL Ib Alex Kristian
sen draebt.

Slettet al FLV's lister (Total
71:40 1)

F-84G-31-RE

Modtaget (23:35t)

overfort fra FSNKAR til
FSNSKP af FL H. Laursen.
ESK 728 FS-078)

ESK 729 (FS-078)

ESK 729 (SY-G)
Totalhavareret Gadbjerg Give
Vejle. FL Hans Chr. Vestergard
Jensen reddet i katapult
Mistede kontrollen over flyet
under formationsflyvning med
andet lly. Kom i skyer under
udretningen.

Slettet af FLV's lister (Total
512:40 t).

52-3079 F-84G-31-RE

020553
010653
151253
010155
100155

050357
290857
141059

1159
231259
240860

290860

52-3086
230653
010853
030254

221054

52-3126
230353
010853
54
031257
100458
030960
200361
050761
221261

52-8297
110753
140753
010853
031253
210658
281058

300560

52-8298
110753
140753
010853
101253
030954

220954

150355
171057
200258
010360
170360

60

Modtaget

ESK 726 (FS-079- )

ESK 726 (KR-Z)

FR/PR (KA-B)

overfert til Depothangar for
indbygning af fotoudstyr. Klar
310155.

HVK (vingemodifikation)
ESK 725 (KP-2)

kart i fangnettet pa FSNKAR.
Piloten afbred starten pa
grund af »Overheat warninge.
ESK 725 (KP-2)

HVK liste «B«

opstillet som attrap pa
FSNTIR

Slettet at FLV's lister (Total
1844:40 t),

F-84G-31-RE

Modtaget (29:40 t)

ESK 728 (FS-086)

Havareret ved Hasseris,

5 miles syd for Alborg. FL Jor-
gen Mahl mistede orienterin-
gen i en kraftig snebyge. Floj
ter for braendstof og nedlan-
dede pa en mark.

Slettet af FLV's lister (Total
9605 t).

F-84G-31-RE

Modtaget

ESK 728 (FS-126)

ESK 728 (SI-C)

HVK (vingemodifikation)
ESK 728 SI-P)

ESK 725 (A-126)

ESK 730 (A-126)

HVK liste »Be«

Slettet af FLV's lister (Total
1859:101). skydemal pa Oksbal

F-84G-31-RE

Modtaget

STV KAR (26:45 )

ESK 729 (FS-297- )

ESK 729 (SY-H)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1199:30 1).

opstillet som attrap pa Oksbol

F-84G-31-RE

Modtaget

STV KAR

ESK 729 (FS-298- )

ESK 729 (SY-J)

Under flyvning over Lillebzelt
blev venstre vinge ramt af en
fugl. FL O. T. Steffensen floj
hjem til FSNSKP,

HVK (venstre vinge udskiftet,
ex 52-8328 SY-L pr. 210155),
ESK 729 (SY-J)

HVK (vingemodifikation)
ESK 729 (SY-J)

ESK 728 (SY-J)

ESK 725 (KP-Z 7)

ESK 725 (A-298)

TINBOX 4 - 1976

200361
050761
080961
221261

ESK 730 (A-298)

SNF KAR (A-298)

HVK (kannibaliseret)

Slettet af FLV's lister (Total
1765:40 t). attrap pa FSNKAR,
Opstillet pa sportspladsen |

0‘375'—]';%“! som A-298, men]ijernet

rt tid efter.

75 Opstillet som attrap pa

52-8299
230653
010853
180554

54
050357
130957
211057

0158
121059

59

'010360

120760
60

250361
040861

52-8305
110753
140753

010853
131153

240254
160954

161154
130555
090955

151155
040256
180556

140856
250158

260158

52-8323
230653
010853
54
080757
281157
160359

040459
260659
020759
250759
071059

081059
190760

030860
010481
250761
301261

52-8325
220753
010853
011253
240955

300955

FSNKAR

F-84G-31-RE

Modtaget (38:40 t)

ESK 728 (FS-299)

Motorstop efter kompressor-

havari. FL O. P. Nielsen svae-
vede flyet til FSNSKP og lan
dede normalt.

ESK 728 (SI-X)

HVK (vingemodifikation)

ESK 729 (SY-B)

Havareret under landing pa
FSNSKP. Piloten kom i slip-
strem fra et andet fly, Hard lan-
ding, venstre hovedunderstel
bojet.

ESK 729 (SY-B)

Under skydning ved Rema,
ramte hejre vinge slaabemalet.
Piloten flej hjem til FSNSKP.

ESK 729 (SY-B)

ESK 728 (SY-B)

ESK 730 (SE- )

ESK 730 (A-299)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1721:10 1)

Br & Red FSN...?

F-84G-31-RE

Modtaget (2125 1)

STV KAR (lev. i USAF bema-
ling)

ESK 726 (FS-305)

Havareret under landing pa
Kastrup. Piloten landede med
for meget fart p& en regnvad
bane. Nzaseunderstellet brudt
sammen,

ESK 727 (KU-E)

Havareret under landing pa
FSNKAR. Venstre bremsesvig-
tede, kert af banen, naeseun-
derstellet brudt sammen.

HVK (for reparation)

ESK 727 (KU-E)

Under afprevning af motoren,
brad naeseunderstellet
sammen.

HVK (for reparation)

ESK 727 (KU-B)

HVK (Reparation af bagkrop
efter brand)

ESK )/) (KU-B)
Totalhavareret sydvest for
FSNKAR. FL Victor Hej reddet
i katapult. Darligt vejr pa
FSNKAR. Motorstop pa grund
af braendstofmangel

Slettet af FLV's lister (Total
B62:55 t).

F-84G-31-RE

Modtaget (38:10 t)

ESK 728 (FS-323- )

ESK 728 (SI-Y)

HVK (vingemodifikation)
ESJ 726 (KR-N)

HVA (modificeret for flyvning
med slzbemal).

ESK 726 (KR-N?)

HVA (for opméling)

ESK 726 (AR-B?)

SNF ALB (AR-B)

HVA (for opmaling af ken-
dingsbogstaver)

SNF ALB (AR-B)

HVA (for opmaling og
omregistrering?)

SNF ALB (A-323)

TFL ALB (A-323)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
2031:05 t).

F-84G-31-RE

Modtaget (23:00) t)

ESK 729 (FS-325- )

ESK 729 (SY-K)

Under flyvning blev flyet ramt
af en fugl. Piloten landede pa
FSNSKP.

HVK (for reparation, samt
udskiftning af bagkrop).

051155
071155
240658
281158

52-8328
110753
140753
011053
021253
190155

260155

240455
090655

240456

300456

210656
080757

100757

52-8338
250453

200653
230653

310753

010853
011253
210554
180455

100555

52-8349
110753
140753
010853
210554

210554
031254

0255
230156

010356
221056

131156

190657
250957

0957
140258
161258
080759
150759

60

ESK 729 (SY-K)

ESJ 730 (SE-O)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1200:00 t). skydemal pa
Jaegerspris.

F-84G-31-RE

Modtaget

STV KAR (33:551)

ESK 729 (FS-328- )

ESK 729 (SY-L)

Havareret under landing pa
FSNSKP. Piloten landede ca.
100-120 meter for banen.
Naeseunderstellet bred
sammen

HVK (for reparation. Venstre
vinge demonteret for brug pa
52-8298 SY-J).

ESK 729 (SY-L)

preveflgjet af FL B. G.
Pedersen.

Under flyvning opstod der en
stor revne | »tailpipen«. Piloten
landede pa FSNSKP.

HVK (for reparation af
bagkrop)

ESK 729 SY-L)
Totalhavareret 2 km nordvest
for Boge, Lillebeelt. FL Hother
Bertram Nielsen reddet i kata-
pult. Mistede kontrollen over
flyet efter at en tiptank rev
sig les.

Slettet al FLV's lister (Total
890:50 1),

F-84G-31-RE
Forste flyvning ved fabrikken
(1:10°1)
Modtaget (23:25 t)
proveflgjet af FL O. S.
Nordland
overfort fra FSNKAR til
FSNSKP af FL P, Bay
ESK 728 (FS-338)
ESK 725 (FS-338)
ESK 725 (KP-J)
Totalhavareret under landing
pa FSNVAN. FL Frede Madsen
var forer af en formation pa 4 F-
F-84G. Under indflyvningen
kom han ind med bade for lav
fart og for lavt. Stallede i ca. 10
10 meters hojde. Ramte jorden
fer banen hvor hejre vinge
braekkede af. Flyet sldet rundt
pd ryggen og kurede ca.
200 meter, for den kom pé ret
kol igen. FL Frede Madsen
hérdt kveestet.
{se foto, bemeerk at bogstavet
P mangler i koden).
Slettet af FLV's lister (Total
443:40 1)

F-84G-31-RE
Modtaget (23:151)
STV KAR

ESK 725 (FS-349- )
ESK 725

ESJ 725 (KP-A)

Lige efter start fra FSNKAR fik
piloten »fire warning« pa mo-
toren. Han svingede flyet rundt
og landede ind den modsatte
vej. Pa grund af for meget fart
kerte flyet af banen og blev
stoppet af nogle traer!

ESK 725 (KP-A)

Under flyvning | 650 ft ved
Nissum Fjord, blev venstre
vinge ramt af nogle fugle. Pilo-
ten landede p& FSNKAR.

ESK 725 (KP-A)

Under skydning ved Remo
blev flagmalet skudt af og det
ramte flyet. Piloten landede p&
FSNKAR.

HVK (vingemodifikation og
IRAN/eftersyn)

ESK 726 (KR-K)

Under flyvning i Norge blev
flyet ramt af nogle fugle, begge
tiptanke faldt af. Piloten |an-
dede pa FSNKAR.

HVK

ESK 727 (KU-H)
HVK (IRAN/eftersyn)
ESK 727 (KU-H)
ESK 730 (SE-O)
ESK 730 (A-349)

050761
221261

52-8350
220753
010853
031253
0154
181154

112154

52-8354
220753
240753

010853

1253
141253
210654

240754

52-8364
0753
140753
010853
210554
240155

190255
240557
161057
300660

190760
230860

60
200361
080561

090561

52-8368
110753
140753
010853
050154
240457
130557
130557
310859

020952

191059
010360
120760

60
200361
050761
090162

52-8386
140753
010853
54
250759
290960

52-8433
220753
230953
251153
031253
070154

270556

290556

HVK liste «B«
Slettet aft FLV's lister (Total
1825:15 ). attrap pa FSNKAR,

F-84G-31-RE

Modtaget (21:55 t)

ESK 729 (FS-350)

ESK 729 (SY-M)

taget | brug ved eskadrillen
Totalhavareret syd for Barse,
Lillebeelt. FL Carlo Meorup
draebt. Brand | venstre side al
cockpittet

Slettet af FLV's lister (Total
178:30 1)

F-84G-31-RE

Modtaget (29:55 1)

overfort fra Kastrup til
FSNKAR

ESK 729 (FS-354- )

ESK 729 (SY-N)

tagel | brug ved eskadrillen.
Totalhavareret ved Trige nord
for Arhus. FL Finn Chr. Koch
draebt. Kom vaek fra forma-
tionen i diset og taget vejr.
Slettet af FLV's lister (Total
71:05 1)

F-84G-31-RE

Modtaget (35:40 t)

STV KAR

ESK 725 (FS-364- )

ESK 725 (KP-W)

HVK (udskiftning af venstre
vinge)

ESK 725 (KP-W)

HVK (vingemodifikation)
ESK 725 (KP-W)

Under lavflyvning mellem
Randers og Anholt blev ven-
stre vinge ramt af en fugl. Pilo-
ten landede pa FSNKAR.
HVK (venstre vinge udskiftet)
ESJ 725 (KP-w)

ESK 725 (A-364)

HVK liste »B«

opstillet som attrap pa
FSNVAN

Slettet af FLV's lister (Total
1696:20 t)

F-84G-31-RE

Modtaget

STV KAR

ESK 729 (FS-368- )

ESK 728 (SY-0)

HVK (vingemodifikation)
provellgjet

ESK 729 (SY-0)

Under skydning ved Remo,
ramte en opspringer venstre
vinge. Plloten landede pa
FSNSKP.

HVA (reparation af venstre
vinge)

ESK 729 (SY-O)

ESK 728 (SY-O)

ESK 725 (KP-E)

ESK 725 (A-368)

ESK 730 (A-368)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (Total
1884:50 t)

attrap pa FSNKAR, bagkrop
anvendtpa 51-10297 som er
opstillet p4 FSNALB.

F-84G-31-RE

Modtaget (28:25 1)

ESK 729 (FS-386- )

ESK 729 (SY-P)

HVK liste »B«

opstillet som attrap pa
FSNTIR, bagkrop fra 51-10756
| camfl

F-84G-31-RE

Modtaget (25:20t)

ESK 729 (FS-433- )
provetflejet af FL J. S. Jensen
ESK 729 (SY-Q)

overfort fra FSNKAR til
FSNSKP af FL Jens Rabjerg.
Totalhavareret Marstrup, syd
for Haderslev. FL Age Ejnar
Madsen draebt. 16 fly havde
vaeret til opvisning over Hol-
baek. Under indflyvning til
FSNSKP kom han vaek fra for-
mationen og flgj i jorden.
Slettet af FLV's lister (Total
640:55 t).
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fokker GV

NIELS HELM®@ LARSEN og PALLE SICK

Som optakt til fjerde og sidste afsnit af
Fokker C V serien bliver vi ngdt tilendnu
en gang at vende tilbage til spargsmalet
om motortype. Vi m& nemlig beklage, at
vi - i tillid til, hvad andre ellers palidelige
skribenter tidligere har anfert om Jupi-
ter motoren - har opgivet en forkert ty-
pebetegnelse.

»Profile« No.87, der beskriver Fokker
CV, anferer typebetegnelsen VI, og det
i halvtresserne kendte lille flyvetids-
skrift »Vi flyver« (udgivet af SAS), oply-
ser, at motortypen var VIl A. | »Danske
militeerfly gennem 50 ar« haevder for-
fatteren, at man skulle have brugt mo-
tortype VII, mens »Flyvehistorisk Tids-
skrift« anferer type VII FH. Endelig siger
Clauson Kaas i sin bog »Danske flyvere
pa vingerne«, at Fokkerne var forsynet
med Jupiter F motorer, s& man kan jo
se, at forvirringen er total.

Ingen af de anferte typebetegnelser er
korrekte. Naermest sandheden var vi sa-
dan set selv, da vi i TINBOX 2/76 skrev,
at interessen samlede sig om Jupiter
VIl A motoren. Overvejelserne omfat-
tede ogsa denne motor, men det blev
blot ikke denne type, man bestemte sig
for og senere fik leveret. Fra en grundig
gennemgang af korrespondance og
rapporter fra sidste halvdel af tyverne
og trediverne kan navnes felgende:

| en rapport om R-11s totalhavari den
7. august 1934 (se oversigten over de
enkelte fly pa de felgende sider) anfores
at motoren er en 440 HK, Jupiter nr.15,
fabr.nr.J-6838, Jupiter VIJH, 9cylindre,
boring 146 x 190,5 mm, 1700 omdr.
Betegnelsen JH stemmer ikke med de i
JANE anferte typeangivelser for Jupi-
ter motorer og mé formodes at vaere en
skrivefejl, men fabr.nr. tyder pa, at det
har vaeret en motor af type VI FH.

| rapporten vedrerende R-14s motor-
havari den 8.december 1938 under en
flyvning fra Veerlese til Tonder anferes,
at motoren er en zldre type, Jupiter VIA
og at man gerne vil have denne type
udskiftet. R-14s motor havde pa havari-
tidspunktet en gangtid pa 88 timer siden
sidste hovedeftersyn og en totaltid pa
350 timer. Den blev som ensket kasseret
i januar eller februar 1939.

Endelig anferes det i en ordrebekraef-
telse fra Hugo Heine Propellerwerk,
Berlin, af 14februar 1935, at femten
bestilte propeller vil blive leveret med
boring for motor type Jupiter VI FH.

14

Disse og evrige oplysninger sammen-
holdt med de motorserials, som vi har
kunnet finde frem til, ger det muligt
med rimelig sikkerhed at fastsla, at Fly-
vertroppernes Fokker CV har flgjet med
to typer Jupiter motorer.

Man har séledes benyttet type VI A, af
hvilken man har haft to stk., og vi ved,
at serial pa den ene var 6470. Den anden
motors serial kan have veaeret 6471, men
endelig bekrzeftelse mangler dog. Disse
to motorer blev hjemkebt i 1929 for at
blive brugt p& dels R-10 og dels R-11,
efter at sidstnaevnte fly forsegsvis havde
haft Jaguar motor.

Den mest benyttede motortype har dog
veeret VI FH, af hvilken man erhvervede
ialt 20 stk. Motorerne har formentlig haft
serials mellem numrene 2826 og 2862.
4 af disse motorer har muligvis veeret
bestemt for Flyvertroppernes 4 Bristol
BULLDOG jagere, og serials kan i sa
fald have veeret 6826 - 6841 incl. samt
6859 - 6862 incl., men dette er forelebig
kun teori og har endnu ikke kunnet
bekraeftes.

Den p& de felgende sider anfoerte liste
over alle danske Fokker CV, IR, IIR og
Il R, er resultatet af ca. 14 maneders
intenst efterforskningsarbejde.
Arbejdet har omfattet samtaler med sa
godt som alle endnu levende Fokker-
piloter og -observaterer, og deres log-
bager er benyttet til krydskontrol af op-
lysninger om flyvetider, uheld, haendel-
ser og havarier i det omfang de eksiste-
rer og er tilgengelige.

Vi har valgt at lade flyvetiderne vaere det
»skelet«, pad hvilket flyenes historie er
bygget op, hvorfor de er anfert med
halvfede typer. Personnavne er kun
anfert i de tilfaelde, hvor de tidligere har
vaeret naevnt i forbindelse med avisers,
tidsskrifters og begers omtale af uheld
og havarier, eller hvor den pagaeldende
selv eller Haerens Arkiv har givet sin
tilladelse.

Endelig skal det bemzerkes, at de benyt-
tede forkortelser for militaere grader
adskiller sig en del fra de i dag brugte
men nappe vil volde kvaler.

Tekniske specifikationer, herunder mal
og vagt samt flyudrustning m.v. vil blive
bragt i forbindelse med de tegninger af
Fokker C V, som vi har under udarbej-
delse. Ogsé de i listen omtalte tyske be-
malinger for s vidt angér R-23 og R-42
vil blive vist.

Bristol Pegasus IIM 2a
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R-1
26

160326

230626

300627

R-2
26
160326

030426

100526
050626

0626
110327
060427

0427

151029
200930

041130
181230
011132

0433

030934

261135

201036

021136

0738
1039

090440
140840

R-3
26
130330

R-4
26
140627

27
270629
170730

30

111230
011132

0133

byggenummer:

Modtaget

Afgang fra Klavermarken mod @stasien med Kapt.
A.P.Botved og Overoff.C.J.C.Olsen.

Hjemkomst til Klevermarken

Flyvetid pa turen

Totalhavareret ved Kalvebod Strand.
Kapt.H.L.V.Bjarkov reddede sig | faldskaerm

efter at vingerne var brudt sammen som fplge af
wing-flutter under preveflyvning op til flyets
sluthastighed

byggenummer:

Modtaget

Afgang fra Klevermarken til @stasien med Prmiljt.
H.R.M.Herschend og Overoff.V.Petersen.
Nedlandet i en rismark ved Knowbi. Flyet adskilt og
og overfert til Bangkok for reparation.

Afgang fra Bangkok efter endt reparation.
Hjemkomst til Klevermarken

Flyvetid pa turen

Vaerkstederne (hovedeftersyn)

Indflejet

Landingshavari

Klar igen

Nedlandet efter motorstop. Flej igen fra jan. 1930
Indflejet af Kapt.H.L.V.Bjarkov og Skljt.E.A.Damm
i forbindelse med en flyvning fra Klevermarken

til Kastrup.

Havareret pa jorden

Nedlandet ved Asminderup efter motorstop. Menig
V.Bjern Andersen og Knt.E.K Birkhede.

Total flyvetid pr.311231

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total llyvetid pr.311232
Vaerkstederne (ombygning)

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233
Ombygningen afsluttet. R-2 blev benyttet som
prototype for ombygningen af alle Fokker C V, | R.
Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234
Nodlandet ved Sindshvile pa grund af darligt vejr.
Knt.A.C.W.Larsen.

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Uheld eller havari ved Tender. Ljt.Christensen og
Osgt.H.E.Moller.

Vaerkstederne (hovedeftersyn)

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvelid 1937 og total flyvetid pr.311237
Hovedeftersynet afsluttet

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Udlant til 5.Eskadrille

Udlant til 3.Eskadrille.

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Teknisk Tjeneste

Teknisk Tjeneste, Avedore.

byggenummer:

Modtaget

Totalhavareret | Store Bzelt 2 km vest for Agerse.
Ljt.N.P.S.Christoffersen og Ljt.P.S.AChristensen
omkom begge. Under flyvning fra Kastrup til
Haderslev kom de ind | darligt vejr med sne og flgj
i vandet med stor fart. Christoffersen blev fundet ved
flyet, mens Christensen, der fungerede som obser-
vater pa turen, forst blev fundet den 27.maj.

byggenummer:

Modtaget

Havareret ved Ketting pa Als. Ljt.K.Clauson Kaas og
Sgt.0.C.Lundholm-Petersen begge uskadte.

Under dyk opstod der kraftige vibrationer i planerne,
som begyndte at falde fra hinanden. Flyet blev bragt
til nedlanding pa en mark men blev svaert beskadiget,
da det kapoterede.

Veerkstederne (reparation)

Indflojet

Havareret i Kastrup Lufthavn. Piloten forsegte at
nedlande efter motorstop, men flyet kapoterede |
landingen og blev svaert beskadiget.

(Var det Preislers havari??)

Veerkstederne (reparation)

(Blev R-4 ombygget med Jupitermotor ved denne
denne lejlighed??)

Indflgjet

Total flyvetid pr.311231

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvelid pr.311232

Taget ud af tjeneste

Flyvetid 1933 og lotal flyvetid pr.311233

TINBOX 4 - 1976

83:35

29:00

35:45

237:15

172:20
0:00

160:40

236:50

64:45

16:45

193:10

69:35

798:10
881:45

910:45
910:45

946:30

1183:45

1356:05
1356:05
1356:05
1516:45

1753:35
1758:45

449:45

514:30

531:15

0734
0535

0935
240935

180236

38

090440
250640
R-5
26
010326
040227
100827
011127
200228
0331
120331
011132
0133
0933
191033
1133
281233
0334
0135

010236

060236

270736

0736
0937
191037
201038
211038

1039

271039
090440

250640

R-6
130827
260229

011132

1134

0735

240439

040539

Taget i brug igen (ombygget med Jupiter motor??)
Flyvetid 1934 og total flyvetid pr. 311234
Varkstederne (ombygning)

Ombygningen afsluttet

Havareret under landing pa Tender Flyveplads. Hojre
planspids knakkede. Skljt.N.V.Jepsen og Ljt

S.L Breitenstein.

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr. 311235
Reparation efter havariet ved Tender afsluttet??
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Vaerkstederne (hovedeftersyn)

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

@delagt ved det tyske angreb pd Varleselejren og
totalt udbraendt. Motoren dog reparabel

Kasseret

146:25

69:45

44:10
186:15

61:00
241:20

byggenummer:

Modtaget

Havareret (Blev kroppen herefter brugt pa R-277?)
Indflejet

Havareret (svaghed i understelsbardunerne)
Havareret under landing (Var det Tovdals havari pa
Klevermarken??)

Indflojet

Forsegsvis udstyret med skiunderstel

Havareret pa jorden (med skiunderstel??)

Total flyvetid pr.311231

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232

Taget ud af tjeneste

Taget i brug igen

Havareret under landing, hvorved 5 spanter | under-
planet knakkede. Skljt.P.Jensen.

Reparationen afsluttet

Propellen beskadiget (Flyet havde Lorraine motor)
Knt.H.Kierkegaard.

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr. 311233
Vearkstederne (ombygning)

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234
Ombyagningen afsluttet

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Neodlandet ved Sigersted som felge af motorstop pa
grund af oliemangel. Knt.A Larsen og
Sgt.S.Aa.Bedtker.

Motoren udskiftet og flyet hjemflgjet af
Prmljt.H.J.Pagh.

Nedlandet ved Ledgje efter motorstop pa grund afen
en knaekket plejlstang. Ved landingen blev under-
stellet beskadiget. Kpl.P.B.Rasmussen.
Varkstederne (reparation)

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Indflojet

Propellen splintret af en sten under start fra Varlose-
lejren. Knt.W.Godtfredsen og Ljt.F.Rasmussen.
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Havareret under en hard landing ved Vaerleselejren.
Osgt.H.E.Meller og Sgt.H.P.Venning-Nielsen.
Veerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238
Reparationen afsluttet. Felgende dele blev anvendt:
Den reparerede krop fra R-10, overplanet fra R-13 0g
underplanerne fra R-14.

Indflgjet af Ljt.K.Pedersen

Flyvetid 1939 og total fiyvetid pr.311239

@delagt ved det tyske angreb pa Vearleselejren og
totalt udbrandt

Kasseret

137:40

78:30
31:50

242:10

101:10

54:55

194:40

24:50

byggenummer:

Indflgjet

Havarerel under korsel pa jorden pa Klevermarken.
Sgt.K.S.Johansen.

Total llyvetid pr.311231

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og lotal flyvetid pr.311232

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233
Varkstederne (ombygning og hovedeftersyn)
Flyvetid 1934 og lotal flyvetid pr.311234
Ombygningen afsluttet

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Flyvetid 1936 og lotal flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Havareret ved Veerleselejren. Flyet leb labsk!!l - men
blev stoppet af nogle parkerede biler, som blev slemt
beskadiget. Sgt.H.P.Venning-Nielsen og Knt.Aksel
Jorgensen

Vaerkstederne (reparation)

Teknisk Tjeneste, Klevermarken.

214:20
100:45

128:25

22:40
72:15
124:50
133:25

677:40
728:10

747:25
791:35
977:50
1008:05

1038:50
1280:10

1285:10

634:25

772:05

850:35
882:25
882:25

1124:35

1225:45

1280:40

1475:20
1475:20

1500:10

1527:15

645:40

860:00
960:45
1089:10
1089:10

1111:50
1184:05

1308:55
1442:20

1501:50
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R-7
051227
150828

1132
011132

0533
250533

0533
0435
170435

090735
170935

0935

36

090338

250838

R-8
171027
140928

150928
030129

300530
031031
1031
011032
011132
1134
0735

240436
120536

060636

0738
210738

061038
39

40
070640
191242

R-9
080528
090728
28
040930

011132
0133
020333
0333
311083

061133

16

byggenummer:

Indflojet

Nedlandet pa Saltholm efter brand i motor pa grund

af et knaekket benzinrer. Ljit. P.S.A.Christensen og en
observator.

Total flyvetid pr.311231

Taget ud af tjeneste

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 163:15
Taget i brug igen

Havareret under landing om natten. Pgt.C.E.Lyng-
holm-Nielsen.

Veerkstederne (reparation og ombygning)

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 17:10
Flyvetid 1934 og total flyvetid pr. 311234 0:00
Reparationen og ombygningen afsluttet

Havareret under landing, hvorved venstre underplan
beskadiges. Skljt.N.V.Jepsen og Kpl.J.A.V.Jensen
Reparationen afsluttet

Havareret under landing pa Tender Flyveplads. Krop-

pen, vingerne og motoren beskadiget, da flyet slog

om pa ryggen. Knt.E.L.F.Simonsen og Skiljt.

U.Bonnesen,

Vaerkstederne (reparation)

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 91:50
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 31:20
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 176:55

Totalhavareret i vandet ved Kongelunden. Sgt.A.Niel-
sen og Skljt.B.P.A.Christensen begge drabt, da de
flgj | vandet under en natflyvning.

Kasseret

byggenummer:

Indflejet

Havareret ved Jagerspris. Sgt.P.C.Abkjaer og Ljt.
C.Viuff kerte i et hul, hvorved propellen blev bejet.
Propellen udskiftet og flyet klar igen

Nedlandet ved Fuglebjerg pa grund af fejl ved vand-
pumpen. Kapt.H.L.V.Bjarkov.

Rekordflyvning: 1650 km pa 11 timer. H.P.Michael
Hansen. Flyet havde Lorraine motor.

Havareret under landing
Veerkstederne (reparation)
Total flyvetid pr.311231

Indfligjet

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 22:15
Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 195:40
Varkstederne (ombygning)

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 180:30
Ombygningen afsluttet (stadig med B-vinger)

Flyvetid 1935 og total flyvelid pr.311235 62:30

Propellen revnet

Havareret pa Veaerlese Flyveplads. Blev figjet ned at
O-maskine, 0-56. Kpl.P.B.Rasmussen lettere kvaestet
Veerkstederne (reparation og hovedeftersyn)

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 44:15
Flyvetid 1937 og total fiyvelid pr.311237 0:00
Reparation og hovedeftersyn afsluttet

Indfigjet af Kaptljt.H.J.Pagh (1:00 t)

R-8 var temmelig sikkert den sidste Fokker CV, IR,
der floj med B-vinger og er sa sent som den 28.april
1939 omtalt som »den bredplanede R-8« Det er et

spergsmal, om R-8 nogensinde niede at f E-vinger.

Ramt af et lyn under flyvning. Kpl.H.C.Rosengart

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 104:25
UdlIant til 1.Eskadrille
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239 157:40

Mekanikerskolen (motorskift)
Teknisk Tjeneste, Avedere
Kasseret

byggenummer:

Indflgjet

Indflgjet

Ombygget til tosaedel instrumenttraner

Havareret under landing

Total flyvetid pr.311231

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 0:00
Taget i brug igen

Den hejre vinge beskadiget. Obljt.C.C.J.Ferslev

Klar igen

Propellen beskadiget under landing. Flyet havde

Lorraine motor. Prmljt.K.R.Granholm

Klar igen

Flyvetid 1933 og total {lyvetid pr.311233 145:00

559:45

723:00

740:10
740:10
740:10

831:00
831:00

862:20
1039:15

1059:00

603:10
603:10
625:35
821:15
1001:45
1001:45

1064:15

1108:30

1108:30
1108:30

1212:55

1370:35

1388:25

497:35

497:35

634:30

642:35

1134
0835
230935

050536

0536
050836

190936
071136

R-10
060829

020929
011132

211033
221133

150134
110434
0235
0535

250935

060436

060436
110436

251138

040239

R-11
100829

221029
311230
220631

31
120832
0832
011132
0634
070834

021034

Vaerkstederne (ombygning) 719:10
Flyvetid 1934 og total llyvelid pr.311234 76:35 719:10
Ombygningen afsluttet (stadig med B-vinger)

Nedlandet ved Kolding efter motorstop. Propellen
knakket. Kapt.H.R.M.Herschend og Ljt.U.Bonnesen
Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 22:25 74135
Havareret under landing pa Vaerlese Flyveplads.
Underplanet beskadiget. Skljt.F.Rasmussen og en
flyveelev.

Flyet klar igen

Totalhavareret ved Veerloselejren efter at Skljt.Fritz
Rasmussen og Knt. A H.Jergensen begge havde
mattet springe fra flyet med faldskarm. En nitte i det
ene understelsben blev revet over i starten, hvorefter
en normal landing skennedes umulig.

Vaerkstederne
Kasseret 846:45

byggenummer:

Fotograferet pa Klevermarken med Jupiter motor!!
Indflgjet af Overoff.C.C.Larsen og menig H.V.Erik-
strup Larsen,

Total flyvetid pr.311231 201:40
2.Eskadrille
Flyvelid 1932 og total flyvetid pr.311232 91:30 293:10

Motorstop under landing. Flyet havde Lorraine motor

Havareret. Sgt.P.Svensson

Flyvelid 1933 og total flyvetid pr.311233 169:25 462:35
Rapporteret klar igen

Motorhavari i luften og nedlandet ved Ringsted.
Prmljt.K.R.Granholm.

Flyvetid 1934 og total llyvetid pr.311234 122:25 585:00
Veerkstederne (ombygning) 585:15
Ombygningen afsluttet (flyet temmelig sikkert sta-

dig forsynet med B-vinger)

Nedlandet to gange pa grund af loddetin i benzin-

ledningen. Knt.A.L.Smith.

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 110:30 695:30
Propellen revnet under flyvning, og flyet nedlandet

ved @lby nar Kege. Menig P.C.Petersen og Ukpl.
H.V.Wenning-Hansen.

Hjemflojet al Prmljt.H.J.Pagh

Nedlandet

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 61:55 757:25
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 136:45 894:10
Under dyk opstod der kraftige planvibrationer, som

forplantede sig til kroppen pa flyet. Det lykkedes Osgt.

H.E.Maller at lande i Verlgse. Flyel havde B-vinger!

Kroppen viste sig at vaere svaert beskadiget pa grund

af de kraftige vibrationer | planerne. | forbindelse med

overvejelserne om reparation og genopbygning var

der tale om at anvende E-vingerne fra R-17.

Flyet som helhed kasseret, men kroppen repareret og 940:30
anvendt pa R-5 i sommeren 1938,

byggenummer:

Forsegsvis udstyret med Armstrong Siddeley Jaguar
motor |ant hos Marinens Flyvevasen.

Ombygget med Jupiter motor.

Indflgjet (af Kapt.H.L.V.Bjarkov??)

Indflgjet (reparation og forstaerkning)

Havareret i Kastrup Lufthavn under landing i kraftig
blaest. Menig Th.Juul-Nyholm og Sgt.Eriksen. Krop-
pen og den ene vinge knakkede.

Varkstederne (reparation)

Reparationen afsluttet

Total flyvetid pr.311231 174:20
Havareret under landing pa Klevermarken, Flyet slog

om pa ryggen. Kpl.J.Malmose. 361:25
Veerkstederne (reparation)

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 187:05 361:25
Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 0:00 361:25

Reparationen afsluttet (flyet temmlig sikkert

ikke ombygget)

Totalhavareret ved Bjerum Gaard nord for Aalborg.
Prmljt.K.R.Granholm og Sgt.J.K.H.Nielsen drabt.

Kasseret 399:10

R-5 som den sa ud i sine ferste levedr med Lorraine-Dietrich
motor, brede B-planer og gammelt understel. Bemeerk at R-5
er forsynet med metalpropel.

R-10 med Jupiter VI A motor. Billedet er taget i august 1929,

Flyvertroppernes kombinerede bjergnings-/startvogn meget
lig den i England benyttede Hucks-starter. Pinden pa den
vandrette aksel bragtes i indgreb med kloen pé propelnavet,
nér en motor skulle startes ved hjmlp af startvogn.

R-maskine med Jupiter VI FH motor fotograferet i Kastrup i
ferste halvdel af trediverne. Vi kender ikke etphfiyet.
(Nederste foto fra H.Kjelstrup via FLVs historiske samling)

TINBOX 4 - 1976



R-12
110930
300131
050631

011132

061234

1234

0335
080535

0535
070835

180738

240736

220238
39

090440
210640

R-13
| 130631
011132

230933

0534
190335
0335
0535
100835
0835

36
240638

0638

020639
1039

080440
130840

R-14
150531
031031
270632

011132

TINBOX 4 - 1976

byggenummer:
Indflg)et
Indflgjet (reparation og forstaerkning)
Havareret under landing

Flyvetid 1931 og total flyvetid pr.311231 163:10
2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 99:30
Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 125:05

Havareret ved Leorslev i Nordjylland. Flyet slog om pa
ryggen under landing, og hjulakselen knaekkede. Ljt.
P.Svensson og Ljt.P.T.Abildgaard Serensen begge
uskadte.

Veerkstederne (reparation og ombygning)

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 240:50
Reparationen og ombygningen afsluttet

Havareret pa Klevermarken. Ljt.P.Svensson reddede

sig igen, da flyet slog om pa ryggen under landing.
Vaerkstederne (reparation)

Reparationen afsluttet

Flyvetid 1935 og total flyvelid pr.311235 39:35
Havareret under landing pa Skallingen. Krop og mo-

tor beskadiget. Kpl.A Svensson.

Veerkstederne (reparation og hovedeftersyn)

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 16:35
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 0:00
Indflejet af Kaptljt.H.J.Pagh (1:151)

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 234:35
UdI&nt til 5.Eskadrille

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239 253:50

Teknisk Tjeneste
Teknisk Tjeneste, Klevermarken.

byggenummer: 49

Indflgjet

Flyvetid 1931 og total flyveti pr.311231 30:20
2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og lotal flyvetid pr.311232 58:45

Havareret under landing, hvorved underplanet
beskadiges. Knt.T.Morck

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 111:50
Reparationen afsluttet
Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 130:20

overfert fra Kastrup til Klevermarken af Ljt.E.A.Damm
Varkstederne (ombygning)

Ombygningen afsluttet

Havareret i Kastrup Lufthavn under natflyvning. Hoj-
re understelsben bred sammen, Knt.H.C.Andersen
og Sgt.Husén.

Vaerkstederne (reparation)

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 48:50
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 77:50
Flyvetid 1937 og lotal flyvetid pr.311237 174:05

Nadlandet ved Vedsted pa grund af dérligt vejr. Pro-

pellen og begge vinger beskadiget. Knt. W.Godtfred-

sen og Kaptljt. Amstrup.

Varkstederne (reparation og hovedeftersyn)

Flyvetid 1938 og lotal fiyvetid pr.311238 84:30
Indflojet af Kaptljt.E.C.T.Jensen

Udl&nt til 5.Eskadrille

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239 148:25
Teknisk Tjeneste

Teknisk Tjeneste, Avedere.

NB: Flyvetiden for &ret 1937 er i Teknisk Tjenestes

arsopgerelse opgivet til 174:05 timer. Total flyvetid er
samtidig opgivet til 532:00 timer!! Hvis denne totaltid
er korrekt, skal totaltiderne for 1937, 1938, 1939 og

1940 alle reduceres med 100:00 timer.

byggenummer: 50

Indflgjet

Underplanet beskadiget under landing pa Klover-

marken. Skljt.E.K.Birkhede.

Flyvetid 1931 og total flyvetid pr.311231 41:30
Havareret under landing

Veerkstederne (reparation)

2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 11:40
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 20:50

Taget ud af tjeneste

Taget i brug igen

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 165:45
Veerkstederne (ombygning)

Ombygningen afsluttet

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 48:00
Nedlandet ved Lilliendal p& grund af en knakket
krumtapaksel. Kpl.A.Svensson.

Flojet til Veerlose

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 100:40

163:10

262:40
387:45

628:35

628:35

650:20

668:10
684:35

684:35
684:35

919:20

1173:10
1173:25

30:20

89:05

200:55
331:15

358:10

380:05
380:05

457:55

632:00

716:30

864:55
883:45

41:30
53:10

53:10

74:00

239:45
266:25

287:45

388:25
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070137

0137
0337

240638
081238
120139
270138

270640
280640
200840

R-15
160531

011132
0633

271134

020335

0435
240935

36

39

240640

R-16
090931

011132

020235

050235
0535
230535

270635

120936

0936

0837

170539
020639

0639
40

090440

250640

18

Havareret pa Veerlgse Flyveplads. Sgt.A.Nielsen
ramte en radiomast!!

Vaerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Reparationen og hovedeftersynet afsluttet
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Nedlandet ved Harrebjerggaard pé grund af darligt
vejr. Skljt.S.Serensen og Kaptijt.Ploug.
Motarhavari ved Tender. Skijt.S.Serensen.
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238
Vaerkstederne (hovedeftersyn)

Overfort fra Veerlese til Klevermarken ifelge Osgt.
H.E.Mellers logbog med en flyvetid pa 0:20 timer
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239
Hovedeftersynet afsluttet

Teknisk Tjeneste, Ringsted.

Teknisk Tjeneste, Avedere.

NB: Arsopgerelsen anferer en flyvetid i 1939 pa 0:15
time mod pilotens 0:20 time. Leeg endvidere mzerke til
at den faktiske overforsel forst sker 15 dage senere
end af Teknisk Tjeneste opgivet!

byggenummer: 51

Indflojet

Flyvetid 1931 og total flyvetid pr.311231
2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.312232

Taget | brug. R-15 flgj ikke i farste halvdel af &ret
Flyvetid 1933 og total fiyvetid pr.311233

Havareret i Kastrup Lufthavn under landing.
Kpl.K.Jensen.

Vaerkstederne (reparation og ombygning)

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234
E.B.Meincke og U.E.Bonnesen flej 1:15 time i R-15pa
den anforte dato (ifelge logbeger), hvilket vil sige, at
reparation og ombygning ma vaere afsluttet senest i
marts. Teknisk Tjeneste anforer imidlertid ikke nogen
fiyvetid for marts maned 1935 og angiver reparation
og ombygning afslutte som herunder anfort.
Reparation og ombygning afsluttet

Havareret under landing pd Aunsbjerg Mark. Pro-
pellen og hejre underplan edelagt. Skljt.C.W.de Ross.
Vearkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Udlant til 3.Eskadrille

Flyvetid 1939 og lotal flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Flyvelid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Klevermarken.

byggenummer: 52

Indflgjet

Flyvetid 1931 og total flyvetid pr.311231
2.Eskadrille

Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234

Havareret under landing | Kastrup Lufthavn, hvor
flyet slog om pé ryggen. Kpl.J.A.V.Jensen.
Vaerkstederne (reparation og ombygning)
Reparationen og ombygningn afsluttet

Hojre bombekasseskaerm rev sig les i luften, flaj af og
satte sig fast i haleplanet. Prmljt.E.C.T.Jensen og
Kpl.K.Jensen landede i god behold i Kastrup.
Indflgjet af Ljt.H.Kierkegaard efter pabygning af
nyt haleplan.

Flyvelid 1935 og total flyvetid pr.311235

Havareret under natlanding pa Avne. Understellet og
propellen blev beskadiget. Skljt.E.F.L.Simonsen og
Sgt.J.Schouw.

Vaerkstederne (reparation)

Flyvetid 1936 og total fiyvetid pr.311236
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Indflgjet af Ljt.N.P.P.Pedersen efter motorskift
Havareret ved Kildedal ved Mélev. Knt.H.K.H.Jensen
fik motorstop som folge af et spraengt stempel og
métte nedlande. Flyet blev beskadiget ved landingen.
Veerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239
Reparationen og hovedeftersynet afsluttet

Flyvetid pr.310340

@delagt og totalt udbrzendt ved det tyske angreb pa
Veerleselejren.

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Kasseret

201:20

72:20

0:15

35:03
86:50

61:22

151:55

142:10

26:15
203:35
134:35

226:10

17:25

141:10
138:50
137:40

151:50

28:10

30:35
207:45

56:15

0:30

532:35

589:45

662:05
662:20

662:20

35:03
121:53

183:15

335:10

477:20
503:35
707:10
841:45
1067:55
1075:10

1075:55
1075:55

17:25
158:35
297:25
435:05

451:35

464:40

586:55

615:05

645:40
853:25

909:40

909:55

910:25
910:25

R-17
240931

011132

0133
0733

150534

0634
090734
100734

0135

130935

1035
130536

140738

200838

R-18
111231

011132

0133
0733

0734

0435
250935

300737

38
180239

020339
100639

250839

R-21
270733

070734
270834

byggenummer: 53
Indfigjet
Flyvetid 1931 og total flyvetid pr.311231 16:00 16:00
2.Eskadrille
Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 86:50 102:50
Taget ud af tjeneste
Taget i brug igen
Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 109:20 212:10
Nedlandet ved Gjeddesdal efter motorstop
Sgt.0.S.V.Bernskov og Knt.Palbel.
Flyveklar igen
Havareret i Kastrup Lufthavn, hvor flyet slog om pa
ryggen under landing. Knt.P.H.A.Perch slap uskadt,
mens Sgt.P.Svensson fik en hjernerystelse.
Varkstederne (reparation og ombygning) 329:55
Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 117:45  329:55
Reparationen og ombygningen afsluttet.
| sidste halvdel af 1835 blev R-17 anvendt til forseg
med braendstof bestdende af en blanding af benzin og
alkohol. Dette blandede brandstof kom ikke senere
i anvendelse.
Havareret under landing pa Varlose Flyveplads, Fiyet
gik pa naesen, og hjul og propel blev beskadiget. Ljt.

C.W.J.de Ross.

Flyveklar igen

Flyvetid 1935 og total fiyvetid pr.311235 217:30 547:25
Propellen revnet. Opdaget under inspektion

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 194:10 741:35
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 73:05 814:40

Havareret under nedlanding lige efter start fra Vaer-

lese p grund af motorstop. Flyet slog om paryggeni

landingen. SKIjt.N.B.Larsen og Kpl H.C.V.Rasmussen

Kasseret

Flyvelid 1938 og total flyvetid pr.311238 51:40 866:20

Flere af delene fra R-17 blev senere brugt som reser-
vedele pa bl.a. R-5.

byggenummer: 54
Indfigjet
Flyvelid 1931 og total flyvetid pr.311231 3:00 3:00
2.Eskadrille
Flyvetid 1932 og total flyvetid pr.311232 130:20 133:20

Taget ud af tjeneste
Taget i brug igen

Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 113:35 246:55
Veerkstederne (ombygning) 309:15
Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 62:20 309:15

Ombygningen afsluttet

Haleslaeberen knaekket ved Aunsbjerggaard ved Kjel-

lerup. Kpl.V.Bjern Andersen.

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 204:10 513:25
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 154:35 668:00
Nedlandet ved Fensmark nordest for Naestved efter

motorstop pa grund af en knaekket plejistang. Skljt.

F.Rasmussen og Skljt.T.Gregersen,

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 176:15 844:15
Vaerkstederne (hovedeftersyn)

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 19:30 863:45
Flajet fra Klevermarken til Vaerlose af Osgt.

H.E.Maller.

Indflgjet af Ljt.H.V.Wenning-Hansen.

Totalhavareret pa Veerlgse Flyveplads. Knt.J.Hors-

kjeer og Resh.A A.Hansen slap uskadte fra en hard

landing efter stall i ca.10-15 meters hejde. Under-

stellet bred helt sammen.

Kasseret

Flyvetid 1939 og total flyvetid 77:20 941:05

byggenummer:
Modtaget og hjemflejet af Kaptljt.E.K.S.Laerum. Flyet
var ved leveringen forsynet med en firebladet propel.
veerkstederne (ombygning og @ndringer)
Flyvetid 1933 og total flyvetid pr.311233 29:15 29:15
Tilgéet 3.Eskadrille 29:15
Havareret under landing ved Oksbgl, da motoren ikke
ville »tage gassen«. Understelsbenene og enkelte ror
i kroppen blev bejet. Endvidere knaekkede propellen,
og underplanet og udblaesningssamleren blev
beskadiget. Sgt.C.H.Sandqvist. 77:25

R-21 pa Kigvermarken kort efter hjemkomsten fra Holland.
Den firebladede propel rsber, at billedet er taget i 1933.
(foto fra H.Kjelstrup via FLVs Historiske Samling)

R-28 indrammet af ledsageflyets over- og underplan.

R-31 umiddelbart efter start. Bemsasrk den store greestot, der
har sat sig fast ved haleslmberen.

R-42 og R-49 under et bisdt drej over et Nordjysk landskab.

TINBOX 4 - 1976



TINBOX 4 - 1976

0834
0935
300935
1035
220136

0137

220137

230738

0738

080340
090440
191040
R-22

0634
060734
020335

080435
290435

38

090440

250640

R-23
0834
280934

310135

38
070238
240239
080440
250440
250440

250441
030641

131044

47

R-24
0834
280934

040935

191235

Veaerkstederne (reparatic=}

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 48:10 77:25
Reparationen afsluttet

Havareret under landing ved Hellevad. Understel,

propel, motor samt overplan beskadiget. Sgt.C.H.

Sandqvist. 84:25
Vaerkstederne (reparation)

Flyvetid 1935 og lotal flyvelid pr.311235 7:00 84:25
Afleveretl til 3.Eskadrille

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 20:15 104:40

Forskellige preveflyvninger hos Fokker | Holland,

bl.a. med spin bade til hajre og til venstre. Den danske

beszetning var Kapt.C.C.Larsen og Overoff.

J.J.G.Tovdal.

Luftflaske spreengtes under start af motor | for-

bindelse med forsegene hos Fokker, Forskellige in-

strumenter samt dele i kroppen blev beskadiget,

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 129:25 234:05
Havareret under landing pa Veerlese Flyveplads. Pro-

pel, understel, underplan, krop og motor beskadiget.

Knt.K.B.Jacobsen og Resh.P.Hermansen. 308:45
Vaerkstederne (reparation og hovedeftersyn)

Flyvelid 1938 og total flyvetid pr.311238 74:40 308:45
Flyvetid 1939 og total llyvetid pr.311239 0:00 308:45
Indflejet af Kapt.E.K.S.Laerum (1:00 time)

Flyvetid pr.310340 310:05
Beskadiget under det tyske angreb pd Varleselejren

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 1:50 311:55
Teknisk Tjeneste, Lundtofte. 311:55

byggenummer: 63

Indflgjet

Tilgdet 3.Eskadrille

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 96:05 96:05
Nedlandet ved Sofienborg ved Hillered. Skljt.V.S.

Jensen og Knt.S.V.S.Mensted.

Nedlandet ved Avedere. Ingen olietryk. Skijt.G.Bouet

Forseg omfattende hastighedsprever med/uden

cowling ring. Skljt.V.S.Jensen og Sgt.J.A.H.Jensen.

Flyvelid 1935 og total flyvetid pr.311235 210:45 306:50
Flyveltid 1936 og total flyvetid pr.311236 9:45 316:35
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 156:40 473:15
Varkstederne (hovedeftersyn)

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 51:45 525:00
Flyvetlid 1939 og total flyvetid pr.311239 239:55 764:55
Flyvetid pr.310340 802:20

@delagt og totalt udbrzendt ved det tyske angreb pa

Veerloselejren.

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 3:55 B06:15
Kasseret 806:15

byggenummer: 64

Indflgjet

Overdraget til 3.Eskadrille

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234 132:55  132:55
Nedlandet ved Billesborg nar Kege efter motorstof.
Ukpl.A.Terndrup og Kpl.O.R. Thomasen.

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 102:55 235:50
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 200:50 436:40
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 108:20 545:00
Varkstederne (hovedeftersyn) 574:35
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 29:35 574:35

Preveflojet af Ljt.E.K.Birkhede (0:45 time)
Indflojet af Ljt.E.K.Birkhede (0:45 time)

Flyvetid 1939 og lotal flyvetid pr.311239 238:05 812:40
Flyvetid pr.310340 855:15
Beskadiget under det tyske angreb pa Vzerleselejren

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 0:00 855:15

Teknisk Tjeneste, Varlaselejren.

Teknisk Tjeneste, Klevermarken.

Forventet klar fra reparation

Teknisk Tjeneste, Lundtofte.

Beslaglagt af tyskerne og overdraget til Luftwaffe.
Anvendt i Estland med kodebogstaverne 3W+0OD.
Landet ved Upplanda gérd i narheden af Vetlanda
17 km sydest for Eksje i Smaland, Sverige, med fire
flygtende estlzendere ombord.

Ophugget i Sverige.

byggenummer: 65
Indflajet
Overdraget til 3.Eskadrille
Flyvelid 1934 og total flyvetid pr.311234 125:30 125:30
Havareret under kersel pa jorden. Ramte O-67, hvor-
ved propel og underplan blev beskadiget. Knt.S.Des-
sing og Resh.Hansen.
Nedlandet ved Brendbyvester efter uopklaret motor-
stop. Kpl.E.Knudsen.
Maskinen demonteret og afleveret il vaerkstederne.
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1235

210137

260738

38
080938

38

030539

040539

211140
040241

R-25
0834
200834

0934
280934
020335

0435

300736

38

090440

031040

R-26
0834
090934

110934
0635

160936

230936

37

210939

090440
260440
160441
R-27

0934
280934
181034

1134

070335

20

Veaerkstederne

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Nedlandet ved Gelskov pa Fyn pa grund af déarligt
vejr. Skljt.H.E.H.Kleverpris og Skljt.Ellekilde flg] hjem
naeste dag.

Flyvelid 1937 og tyotal flyvetid pr.311237

Havareret under landing p4 Vaerlgse Flyveplads.
Skljt.A.G.Jessen,

Reparation afsluttet

Havareret under landing pa Fedet, hvor flyet korte i
en greft. Knt.K.B.Jacobsen og Knt.P.Horn.
Reparation afsluttet

Flyvetid 1938 og lotal flyvetid pr.311238

Landet | vandet lige ud for Kastrup Lufthavn p& grund
af motorstop lige efter start til en natflyyning. Ljt.
H.G.P.Jensen og Resh.Olsen.

Veerkstederne (reparation)

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Avedore.

Teknisk Tjeneste, Lundtofte.

79:10
31:55

171:55

201:50

74:50

byggenummer: 66

Indflejet

Havareret under natlanding i Kastrup Lufthavn. Hejre
understelsben bejet, propellen knaekket og under-
planet beskadiget. Kaptljt. E.K.S.Laerum.
Reparation afsluttet

Overdraget til 3.Eskadrille

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234
Nedlandet pa Lundtofte. Skljt.N.Klinkby-Petersen og
Sgt.J.G.Bergh.

Forseg for Teknisk Tjeneste. Skljt.N.Klinkby-
Petersen.

Flyvetid 1935 og total flyvtid pr.311235

Pikerte R-32 pa Tender Flyveplads. Kpl.Knudsen.
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.011237
Veerkstederne (hovedeftersyn)

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Mekanikerskolen pa Klevermarken

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.080440
Teknisk Tjeneste, Avedere.

Teknisk Tjeneste, Lundtofte.

97:00

222:10

142:45
123:40

26:00
0:00

0:00

byggenummer: 67

Indflgjet

Nedlandet pd en mark ved Oppe Sundby. Under en
opvisning | bombekast ved Frederikssund blev
vingerne beskadiget af nogle sten, der slyngedes i
vejret ved eksplosionerne. Skljt.G.Bouet
Vearkstederne (reparation)

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Havareret pa Skallingen efter motorstop. Skljt.N.P.P.
Pedersen forsegte at nedlande, men flyet kapo-
terede. Benzintilferselen svigtede pa grund af uren-
heder i benzinen. Mek.Kjeldsen var ogsa med.
Varkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Flyvetid 1938 og total tiyvetid pr.311238

Nedlandet ved Torbenfeldt. Skljt.A.G.K.Jessen.
Flyvetid 1939 og total tlyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Beskadiget under det tyske angreb pa Vaerleselejren
Flyvetid april 1940 og lotal flyvelid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Klevermarken.

Forventet klar 150341

Teknisk Tjeneste, Lundtofte.

14:00

34:35

129:50

6:15
274:40

193:15

3:50

byggenummer: 68

Indflgjet

Overdraget til 3.Eskadrille

Havareret under landing ved Hundie, da motoren ikke
ville »tage gassen«. Prmljt.H.J.Pagh

Reparation afsluttet

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234

Benyttet ved John Tranums rekordforseg. Kaptljt.
E.K.S.Leerum flej John Tranum op | ca.9000 meters
hejde, for at han derfra kunne foretage sit fritfalds-
spring, men John Tranum dede i flyet pa grund af
iltmangel.

83:55

194:35
226:30

398:25

600:15

675:05
675:05

675:05
675:05

24:50

97:00

319:10
461:55
585:35
611:35
611:35
611:35
611:35

611:35

14:00
14:00

48:35

178:25
178:25

184:40
459:20

652:35
674:45

678:35

83:55

071135

1135

161236

270838

280239

120439
031039

051039

171040

R-28
0934
280934
1034

0535

141237
1237

38

40
091040

R-29

0934
280934
300135

200735
211135

250736
280936

021036

270937

031039
1039
201039

160240

160141

R-30
280934

1034
041234

170435
0635

031235
031235

Havareret under landing pa Ringsted Flyveplads.
Understel og propel blev beskadiget. Sgt.H.E.H
Kleverpris.

Varkstederne (reparation)

Flyvetid 1935 og total fiyvetid pr.311235
Reparationen afsluttet

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Vingerne beskadiget (revner) under flyvning. Skljt.
K.Pedersen.

Flyvetid i 1938 og total flyvetid pr.311238

Hojre underplan beskadiget under landing i Kastrup
Lufthavn i forbindelse med en natflyvning. Ljt.
S.von Bruhn,

Indflegjet af Prmljt.E.K.Birkhede (0:30 time)
Havareret under landing i1 Kastrup Lufthavn | for-
bindelse med en natflyvning. Sgt.G.L.Reimer ramte
R-29, der stod og var klar til start. Kroppen. vingerne
og understellet blev beskadiget.

(flyet var i camouflagebemaling)

Veerkstederne (reparation)

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvelid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Lundtofte.

227:10

1:15
208:15

169:35

189:50

0:00

byggenummer: 69

Indflajet

Overdraget til 3.Eskadrille

Taget ud af tjeneste

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234

Taget i brug igen

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235
Flyvelid 1936 og total flyvetid pr.311236
Havareret under landing pa Varlese Flyveplads.
Hajre understelsben brad sammen. Kpl.P.Horn.
Vaerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Reparationen og hovedeftersynet afsluttet
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239
Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Avedere.

Teknisk Tjeneste, Lundtofte.

38:00

72:15
187:50

71:10

75:50
302:55

byggenummer: 70

Indflojet

Overdraget til 3.Eskadrille

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234

Anvendt ved John Tranums forsegsspring med fald-
skarm over Uggerlese.

Havareret under landing

Forventet klar

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235
3.Eskadrille (ex 1.Eskadrille!!)

Havareret under nedlanding ved @ster Egesborg, da
Knt.K.Pedersen karte over en groft!

Veerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236
3.Eskadrille (reparationen og hovedeftersynet
afsluttet, men flyet ikke indflojet)

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Blev ramt af R-27 under en natflyvning | Kastrup
Lufthavn

Reparation efter ovenstaende uheld afsluttet (over-
plan og propel udskiftet)

Indflgjet af Prmljt.E.K.Birkhede (0:20 time)

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239
Vaerkstederne (reparation). Forventet klar 111240
Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Lundtofte.

62:40

231:10

56:20

12:00
230:45

232:00

0:00

byggenummer: 71

Overdraget til 3.Eskadrille

Indflajet

Nedlandet ved Haslev. Sgt.S.P.Jergensen

Flyvetid 1934 og lotal flyvetid pr.311234

Havareret under landing pa grund af darligt vejr.
Underplanerne blev beskadiget. Sgt.S.P.Jergensen
Reparationen afsluttet

Nadlandet ved Tellese pa grund af tdge. Kpl.Knudsen
Flejet hjem af Ljt.H.Kierkegaard

Flyvetid 1935 og lotal flyvetid pr.311235

56:55

181:20

TINBOX 4 -

311:05
311:05
312:20
520:35

690:10

880:00

880:00
880:00
880:00
880:00

38:00

110:15
298:05

369:15
369:15
445:05
748:00
775:25

776:55
776:55

62:40

293:50

350:10

350:10

362:10
592:55

824:55
834:40
834:40
834:40

56:55

110:25

238:15

1976



050536

0536
100736

010537

0537

280538
020838

0838

270239

080440

250640

R-31
0934

280934

070335

080535
130835

0835
220936
2609386
050838

0838

280839
0210839

241039

270640
030741

R-32
0934
280934
1034

0535
141035

300736

141238

141238
151238

1238
211239
130240
130240

090440

250640

TINBOX 4 -

Under kersel pa jorden ramte flyet en O-maskine
0-58. Sgt.N.P.P.Pedersen og Knt.B.Elvang
Reparationen afsluttet

Nedlandet pa en mark ved Vaershrogaard efter motor-
stop pa grund af oliemangel. Der skete ingen skade
pa flyet. Sgt.H.E H Klaverpris

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Havareret under nedlanding p4 en mark ved Rosen-
lund naer Lynge. Piloten havde glemt at skifte tank
Flyet blev demonteret og hjemtransporteret. Prmljt.
E.Thorup og Knt.Harhof{,

Verkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Indflejet af Kapt.E.K.S.Larum (0:40 time)

Havareret under landing pa Verlese Flyveplads.
LiLA G.K.Jessen

Vaerkstederne (reparation)

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Indflgjet af Kapt.E.K.S.Laerum (0:55 time)

Flyvetid 1939 og total llyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Qdelagt ved det tyske angreb p& Verleselejren og
totalt udbhraendt

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 4:00
Kasseret

119:45

32:30

50:45

273:45

byggenummer: 72

Indflajet

Overdraget til 3.Eskadrille

Flyvetid 1934 og total flyvetid pr.311234

Benyttet som ledsagefly ved John Tranums rekord-
forseg (se ogsa under R-27). LjitE.A.Damm og
fotograf Tage Christensen.

Nedlandet ved Jagerspris. Knt.P.N.Brandt-Maller
Nadlandet i @resund pa estsiden af Saltholm. Under
forsegsskydninger med nyinstallerede farergevaerer
blev propellen ramt og delvis bortskudt Skijt
V.S.Jensen matte nedlande pd vandet, hvorved krop-
pen, planerne, understellet og motoren beskadiges.
Vaerkstederne (reparation)

Flyvetid 1935 og total tiyvetid pr.311235
Reparationen afsluttet

Nedlandet

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total tlyvetid pr.311237

Havareret under landing pa Veerlese Flyveplads.
Knt.K.B.Jacobsen

Verkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Indflejet af Kapl.E.K.S.Laerum (0:25 time)

Havareret under landing ved Oksbal, Skijt.M.L.Pe-
dersen og Resh.Olesen,

Indflejet af Prmljt.E.K.Birkhede (0:15 time)

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 0:00
Teknisk Tjeneste, Klevermarken.

Mekanikerskolen HG-8, Klavermarken.

43:10

171:35

38:50
186:15

108:05

68:45

byggenummer: 73

Indllejet

Overdraget til 3.Eskadrille

Taget ud af tjeneste

Flyvelid 1934 og total flyvetid pr.311234 6:20
Taget i brug igen

Havareret under landing pa Vzerlese Flyveplads. Flyet
gik pa naesen. Ljt.H.Kierkegaard og
Ukpl.T.A.W.Serensen.

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Overplanet beskadiget af R-25 ved Tender.
Kpl.Knudsen.

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Nedlandet ved Eskemosegaard ved Birkered. Flyet
gik pa neaesen i landingen. Sgt.C.M.H.Christensen
Flojet hjem af Oberst C.C.J.Foerslev

Under afprovning af motoren gik flyet pa nasen.
Resh.A A .Steen

Vaerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvelid 1938 og total flyvelid pr.311238

Indflgjet af Kapt.E.K.S.Larum (0:20 time)

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239 1:30
Nedlandet ved Holbak Fjord. Skljt.E Klint og Skljt.
G.Bouet. (Isflyvning??)

Flojet hjem af Prmljt.E.K.Birkhede.

Flyvetid pr.310340

@delagt og totalt udbrandt ved det tyske angreb pa
Veerloeselejren.

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 0:00
Kasseret

98:20

100:35
118:10

185:05

1976

358:00

390;30

390:30

441:15
441:15
715:00
738:20

742:20
742:20

43:10

214:45
214:45
253:35
439:50
547:55

547:55

616:40
660:40
660:40
660:40

6:20

104:40
104:40

205:15
323:25

508:30

508:30

510:00

548:50

548:50
548:50

R-41
260735
0835
35

071036

021136

090440
270440
080341

R-42
0835

070137

170640
071141
42

011044

R-43
0835
35
261135

1235

130640

130242

R-44
0835
35
291035

210637
0837

0838
240938

161040

R-45
190835

200835

byggenummer: 74
Proveflojet af Kapt.C.C.Larsen og Sgt.F.L Pind (0:15)
Indflpjet
5.Eskadrille

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 68:05
Havareret under landing pa Tender Flyveplads. Ven-

stre underplan og understellel beskadiget.
Skljt.S.Serensen.

Forventet klar

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 136:10
Flyvetid 1937 og total flyvelid pr.311237 74:25
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 138:20
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239 153:40

Flyvelid pr.310340

Beskadiget under det tyske angreb pi Varleselejren
Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 3:05
Teknisk Tjeneste, Klevermarken

Forventet klar 010341

Teknisk Tjeneste, Avedere.

byggenummer: 75

Indflajet

5.Eskadrille

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 46:40
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236 206:20
Under landing ramte Skljt.A.S Bendtsen nogle elek-

triske ledninger ved den sydlige begransning til
Veerloselejren

Flyvelid 1937 og total flyvetid pr.311237 140:30
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 131:10
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239 127:50

Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 0:00
Teknisk Tjeneste, Klavermarken

Forventel klar 150541

Teknisk Tjeneste, Avedere,

Beslaglagt al besattelsesmagten og overdraget til
Luftwatfe. Overfart til tjeneste i Estland, hvor det figj
med kodebogstaverne 3W+NO.

Landet ved Alva pa Gotland, Sverige, under omstaen-
digheder meget lig dem, hvorunder R-23 ankom til
Sverige to uger senere (se under R-23)

byggenummer: 76
Indflgjet
5.Eskadrille
Nedlandet ved Sesum pa grund al tige. Propellen
edelagt. Skljt.A.S.Bendtsen og Osgt.K.Larsen.
Propellen skiftet

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235 82:35
Flyvetid 1936 og lotal flyvetid pr.311236 138:15
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237 132:25
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238 191:55
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239 108:10

Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 1:45
Teknisk Tjeneste, Klevermarken,

Forventet klar 010641

Teknisk Tjeneste, Avedere.

byggenummer: 77

Indllgjet

5.Eskadrille

Pakert af O-maskine, 0-65, hvorved overplanet blev
beskadiget.

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Flyvetid 1936 og lotal flyvetid pr.311236

havareret under start fra Verlgse. Osgt.K.Larsen for-
segte at nedlande efter motorstop pa grund af uren-
heder i benzinen, men understellet bred sammen
Vaerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Reparationen og hovedeftersynet afsluttet

Overfort fra Klevermarken til Varleselejren af Ljt.
P.Svensson

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440 0:00
Teknisk Tjeneste, Avedare

49:25
72:30

66:00

17:00
151:20

byggenummer: 78

Havareret | @resund efter at Kapt.C.C.Larsen under
en preveflyvning havde bragt flyet ind i et fladt spin
C.C.Larsen sprang fra flyet med faldskarm og lan-
dede uskadt i vandet
Flyet bjerget pa land

68:05

204:15
278:40
417:00
570:40
570:40

573:45
573:45

46:40
253:00

393:30
524:40
652:30
673:30
673:30
673:30

82:35
220:50
353:15
545:10
653:20
670:30
672:15
672:15

49:25
121:55

187:55

187:55

204:55
356:15
373:25
373:25
373:25
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35

010638
070638
080638
160638

060738
080738

090440
290440

091240
191240

R-46
0835

211235

35

a7
210338
210338
220338
270338

110438
250438

210640
210241

R-47
0835

220536
100936

0936

200640

R-48
0935
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Varkstederne (reparation og genopbygning)
Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Preveflgjet og overfort fra Klevermarken til Vaerlese
al Ljt.P.Svensson (0:30 time)

Provellojet fra Varlese af Ljt.P.Svensson (0:20 time)
Provellojet fra Vaerlose af Ljt.P.Svensson (0:35 time)
Proveflojet fra Varlese af Ljt.P.Svensson (0:30 time)
Provellojet fra Vaerlose af Lj1.P.Svensson (0:20 time)
Indflejet af Ljt.P.Svensson (total 1:45 time)

Flyvetid 1938 og total llyvetid pr.311238

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Beskadiget under del tyske angreb pa Veerlgselejren
Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Kloavermarken.

Reparationen afsluttet

Teknisk Tjeneste, Avedore.

0:00
0:00

101:50
182:45

2:05

NB: Indflyvningsdatoen er her - som ved andre R-ma-
skiner - den dag, hvor flyet erklaeres for indflgjet.
Indflyvningen kan altsa udmaerket have strakt sig
over flere dage, og i dette tilfelde er totaltiden 1:45
time summen af flyvetiderne fra de fire proveflyv-
ninger i juni og juli.

byggenummer: 79

Indflgjet

5.Eskadrille

Havareret under landing pa Vaerlese Flyveplads. Flyet
slog om péa ryggen og blev svaert beskadiget. Kpl.V.C.
Lauritsen.

Veerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236
Reparationen afsiuttet

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Proveflojet af Ljt.P.Svensson (0:35 time)
Proveflojet af Ljt.P.Svensson (0:35 time)
Praveflajet af Ljt.P.Svensson (0:45 time)
Proveflojet af Ljt.P.Svensson (0:40 time)
Preveflojet af Ljt.P.Svensson (0:15 time)
Indflgjet af Ljt.P.Svensson

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239
Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.080440
Teknisk Tjeneste, Klevermarken.

Teknisk Tjeneste, Avedore.

59:15
0:00

255

158:35
152:25

byggenummer: 80

Indflojet

5.Eskadrille

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235
Propellen revnet. Konstateret ved Ljungbyhed, Sve-
rige. Skljt.A.S.Bendtsen og Resh K.J.H.Kjeldsen.
Havareret under landing, hvorved underplanerne
blev beskadiget.

Reparationen afsluttet

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og lotal flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Avedere

68:35

117:55
98:35
157:45
94:50

0:20

byggenummer: 81

Indflojet

5. Eskadrille

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Flyvetid 1938 og total llyvetid pr.311238
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

24:30
187:20
93:55
94:55
204:15

2:10
2:10

104:00
286:45
315:25

317:30
317:30

59:15

59:15
59:15

62:10

220:45
373:10
379:45
385:45
385:45

68:35

186:30
285:05
442:50
537:40
546:25
546:45
546:45

24:30
211:50
305:45
400:40
604:55

140640

R-49
0935

110138

090440

250640

R-50
0935

021036

090440
290440

110241

R-51
0935

031035

120536

180640

R-52

0935

030138

0138

010239

090440

040640

Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Klevermarken.
Hovedeftersyn

Forventet klar 200641,

0:00

byggenummer: 82

Indflojet

5.Eskadrille

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Nedlandet ved Holmeredgaard pé grund af darligt
vejr med lage. Osgt.K.Larsen og Ljt.la Cour
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Skudt ned af tyske fly under angrebet pa Veerlose-
lejren tidligt om morgenen. Ljt.W.Godtfredsen og
Skljt.G.F.Brodersen omkom begge.

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Kasseret

22:55
96:50
153:10

170:10
95:15
547:30

0:15

byggenummer: 83

Indflojet

5.Eskadrille

Flyvetid 1935 og total flyvelid pr.311235
Beskadiget ved en bombeeksplosion p& Klever-
marken. Ingenier C.T.N.Smith blev |ettere kvaestet
Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Beskadiget under det tyske angreb péa Vaerleselejren
Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Klevermarken

Forventet klar 010241

Teknisk Tjeneste, Avedore.

13:20

60:35
161:55
166:15

92:55

3:00

byggenummer: 84

Indflgjet

5.Eskadrille

Taget ud af tjeneste og opstillet pa Klevermarken
Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235
Taget i brug igen

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236
Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238
Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239
Flyvetid pr.310340

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Avedore

12:15

39:35
186:35
111:10

75:05

10:05

byggenummer: 85

Indflgjet

5.Eskadrille

Flyvetid 1935 og total flyvetid pr.311235

Flyvetid 1936 og total flyvetid pr.311236

Flyvetid 1937 og total flyvetid pr.311237

Punkteret underlanding paflyvepladsen ved Knivholt
ved Frederikshavn. Motor, krop og vinger blev
beskadiget. Kapt.T.A.Poulsen og Ljt.P.Svensson.
Veaerkstederne (reparation og hovedeftersyn)
Flyvetid 1938 og total flyvetid pr.311238

Indfigjet af Kapt.T.A.Poulsen (2:50 time)

Flyvetid 1939 og total flyvetid pr.311239

Flyvetid pr.310340

Benyttet ved morgenens patruljeflyvning og kom
tilbage til Vaerlese netop som det tyske angreb var
overstaet. Startede igen og landede ved Thybjerg-
gaard ved Ringsted. Ljt.H.P.Serensen og
Ljt.P.E.Paulsen.

Flyvetid april 1940 og total flyvetid pr.090440
Teknisk Tjeneste, Avedere.

17:15
196:00
163:55

1:35

120:50

2:40

TINBOX 4 -

628:55
628:55
628:55

22:55
119:45
272:55

443:05
538:20

547:45
547:45

13:20

73:55
235:50
402:05
495:00
498:40

501:40
501:40

12:15

51:50
238:25
349:35
424:40
445:20
455:25
455:25

17:15
213:15
377:10
378:45
378:45

499:35
507:10

509:50
509:50

1976



TINBOX 4 - 1976

kort sagf

GT-892

Flyvehavarikommissionen har nu afslut-
tet undersegelserne omkring GT-892s
havari den 9.juni i 4r, og om handelses-
forlebet og havaridrsagen kan nu op-
lyses felgende:

LT P.V.Jensen (VIT) og PRLT H.G.Clau-
sen var blevet beordret ud pa en mal-
flyvning i forbindelse med evelse EAR-
LY STAR. De startede fra bane 11 pa
FSNSKP med brug af efterbraender, ogi
hejder varierende mellem 8000 og 15000
fod flej de mod méalomradet over Nord-
seen pa hejde med Ringkebing Fjord.
Under anflyvningen overtog den invol-
verede radarstation kontrollen og ledte
flyet ind pa en malrute i 2000 fods hejde
i omrédet nordvest for Nr.Lyngvig Fyr.
Herunder blev GT-892 et par gange »an-
grebet« af F-104 fly, hvilket medferte
luftkampmaneavrer i op til 10000 fods
hejde og for GT-892s vedkommende
brug af efterbraender i 2 - 3 minutter.
Efter sidste engagement med angriber-
ne befandt GT-892 sig ud for Sendervig
ved nordenden af Ringkebing Fjord,
hvorfra hjemflyvning til FSNSKP pébe-
gyndtes.

VIT floj pa en sydvestlig kurs med 96%
RPM og ca.530 KIAS (knots indicated
air speed), idet han under forste del af
hjemturen agtede at reducere flyvehgj-
den fra ca.B000 fod til ca.2000 fod.

Pa et tidspunkt, hvor hajden har veeret et
sted mellem 2500 og 3000 fod bemaer-
kede H.G.Clausen fra bagsadet, at luf-
ten i cockpittet virkede »stikkende«. VIT
bemaerkede dette pa naesten samme tid
og trak gasha&ndtaget lidt tilbage. 5 se-
kunder senere led der et meget haojt
knald fra flyets agterkrop. VIT trak gas-
haéndtaget yderligere tilbage og be-
gyndte et venstre stigedrej ind mod ky-
sten samtidig med at han kontrollerede
instrumenterne.

Udstedstemperaturen 1a pa godt 900°
og var faldende, i naesten samme takt
som ved en normal standsning af motor,
ned til ca.10% RPM.

Farten var efterhanden faldet til lidt over
200 KIAS, men GT-892 havde til gen-
gaeld genvundet hojde, sdledes at de nu
befandt sig i ca.6000 fods hejde. Der var
ikke problemer med at kontrollere flyet.
Etforseg pa genstart mislykkedes, hvor-
for VIT besluttede, at flyet skulle for-
lades.

Efter at have underrettet FSNSKP om
situationen over nedradioen, advise-
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rede han H.G.Clausen i bagsadet, af-
sked canopy og beordrede udskydning.
Da VIT kort tid efter herte bagsaedet
blive affyret, trak ogsa han i nederste
affyringshandtag. Hejden var da ca.
1600 fod. Begge klatrede efter at vaere
landet i vandet i gummibadene for ca.30
minutter senere at blive samlet op af
SAR vagten fra FSNSKP.

GT-892 landede i vandet ca.4 semil fra
kysten pa positionen 5542N 0801E, hvor
vanddybden er ca. 15 meter. En efter-
segning af vragdele blev straks ivaerksat
med henblik p& haevning, og is&r mo-
toren var flyvehavarikommissionen me-
get interesseret i at kunne undersege.
Darligt vejr sinkede imidlertid bjerg-
ningsarbejdet de forste fjorten dage
efter styrtet, og ferst mod manedens
slutning kunne resterne af GT-892 hej-
ses i land i Esbjerg og bringes til FSN
KAR for oplagning og videre under-
segelser.

Flyvehavarikommissionen fandt frem
til, at motorstoppet hidrerte fra et ud-
mattelsesbrud pa rear flange, turbine
front (no.5) bearing support. Falge-
skaderne heraf - herunder varmebeska-
digelse af turbinerotor nr.1 - forte til det
endelige motorstop - og havari.
GT-892, 56-3892, F-100F-11-NA (i FLV
TF-100F), ankom til FSNKAR den 29.
maj 1974 og blev efter at have stéet par-
keret udendears et stykke tid taget i dok
p& HVK for ombygning. Den 1.juni i &r
overtog ESK 727 GT-892 for s& blot at
miste den en uge senere efter kun 5 fly-
vetimer ved eskadrillen. [

Kommentarer til Fokker CV

Fl.Torp Hansen, Kastrup, har sendt os
et brev med nogle smakommentarer til
Fokker-seriens tredie afsnit i sidste
nummer af TINBOX.

Pa side 5, spalte 1, mener Torp Hansen,
at der skulle std mester Nielsen (altsa
mester L.P.Nielsen) i stedet for mester
Hansen. Af dokumenterne vedrerende
motorkebet fremgar det, at det var me-
ster Hansen, der fulgte afprevningerne
af de ferste fjorten motorer i England.
Torp Hansen mener endvidere, at bille-
det p4 samme side er spejlvendt. Det er
desveerre rigtigt, og det var ikke fra vor
side taenkt som en opgave for skarpsin-
dige laesere. En dybt nedbegjet repro-
mand har nu tilstdet, at han ved et uheld
har vendt billedet i forbindelse med en
tilretning af filmen.

Nar vi pa side 10 benytter betegnelsen
krigsminister, er det ikke mod bedre vi-
dende. Torp Hansen haevder nemlig, at
det - ogsa dengang - hed forsvarsmini-
ster, og det er da ogsa rigtigt, at en kgl.
resolution af 5.september 1905 fastslog,
at betegnelsen for den minister, under
hvem Krigs- og Marineministeriet sor-
terede, skulle vaere »Forsvarsministers.
| daglig tale kaldtes han imidlertid - ikke
mindst blandt haerofficerer - ofte fortsat
krigsminister, hvad samtidige doku-
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menter, tidsskrifter og aviser da ogsa
giver flere eksempler pa. Efter moden
overvejelse besluttede vi at benytte be-
tegnelsen »krigsministere.

Endelig mener Torp Hansen, at den
oberst, der i forbindelse med flagpara-
den ville sige et par ord (stadig 3/76,
side 17, spalte 3) ma vaere oberst Far-
slev. Vi kom selv i tvivl, da vi ferste gang
lzeste oberst Vagn Holms dagbog, men
direkte adspurgt, har oberst Vagn Holm
imidlertid bekraeftet, at han med »ober-

Forkert arstal

H.Kierkegaard har gjort os opmaerksom
pa en trykfejl i TINBOX 3/76, side 8.
Flyvestaevnet ved Norrkoping fandt sted
den 23.maj 1937 og ikke som anfert i
1934. Kierkegaard ma vide det, da han
var den ene fjerdedel af det pokalvind-
ende hold og desuden tog en personlig
preemie. Undskyld det gale arstal! W

sten« mente oberstlgjtnant @rum. ]
UI Ie\d @ e o o o o
G-244

Mandag den 29.november mistede FLV
endnu et af sine fly ved et havari, der
kostede den 25 arige PRLT Poul Erik
Tornbjerg (POR) livet.

POR var kort fer middag startet fra Fly-
vestation Skrydstrup i F-100D, G-244,
som toer i en toskibsformation. Kort ef-
ter starten mistede formationsfereren
kontakten med toeren, og det viste sig,
at G-244 var styrtet ned ved Engum mel-
lem Vejle og Hedensted, uden at POR
havde néet at gore brug af katapultsze-
det. POR blev fundetded i det knuste fly,
hvis ur var gdet i std kl.1158. Der har
endnu ikke kunnet siges noget om ar-
sagen til havariet.

G-244 havde kun vaeret i tjeneste ved
eskadrillen siden juli maned i ar efter
naesten eet ars veerkstedsophold. Den
26.august 1975 kerte G-244 af banen pa
FSNSKP, hvorved naesehjulsbenet bred
sammen med optrykning af nasesek-
tionen til felge. o

PRLT Poul Erik Tornbjerg (POR)

G-244 efter at veere kort af banen i august
sidste ar. Flere F-100 - bade een- og
tossedede - har i tidens Ilgb veeret udsat for
uheld magen til dette.

Reparationerne af de optrykkede nsese-
partier har i de fleste tilfeselde veeret endog
sserdeles tidkreevende og kostbare.
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