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REDAKTION:
NIELS HELMO LARSEN
PALLE SICK

ABONNEMENT og EKSPEDITION:

NIELS HELM@ LARSEN
Postbox 14

3540 Lynge

(03) 1874 05

UDGIVELSE og LAYOUT:
PALLE SICK

Bysteevnet 2

5260 Hjallese

(09) 151962

ABONNEMENTSPRIS (4 numre):
Danmark: 50,00 kr.

Finland. Island,
Norge og Sverige: 43,50 d.kr.

Ovrige Europa: 45,00 d.kr.

Belaling omfatter moms og

porto (udenlandske abonnementer
er momsfri) og bedes indbe-

talt over giro eller inter-

national postanvisning til:

Flyvetidsskriftet TINBOX
Bystavnet 2

5260 Hjallese

Postgiro 2 27 47 87

Tryk:
Expres-Trykkeriet ApS
Odense

Eftertryk er ikke tilladt!

FORSIDEN: Piper L-18C, Y-652

og Y-654, over Randbgl Hede den
S.marts i 4r. Om det lykkes at fore de i
TINBOX 1/76 omtalte planer
vedrgrende de to fly ud i livet vides
endnu ikke. (foto PS).

Billederne pa side 2:

Pverst ses R-701, hvis havari i
begyndeisen af april méned omtales pa
side 24, Billedet er taget pa FSNALB
den 23.juli 1973, (foto NHL).

Nederst N15KL, tidligere L-868, foto-
graferet pa en ef de sidste flyvninger i
Texas ved Confederate Air Force. Vi
bringer flere detailler om dens havari i
august 1975 under nkort sagt.

(foto CAF via J.L.)
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Andet afsnit af artikelserien om Fokker CV - R - l 7
beskriver perioden 1926 - 1935 med dens

omfattende byggeaktivitet pa Vaerksteder- —
ne pa Klevermarken. Vi stiller ogsalaserne
nogle spergsmal.

ﬂrgang 29.12

Pa siderne 12 - 17 fortaeller major O.C.K.
Jensen om tre ars tjeneste som observatar
ved Flyverkorpset. Laes om, hvordan man i
1929 udferte kommunikation, Luftfotogra-
fering, navigation og kortlaegning m.m.

F'8‘IG ooo.oooou18 Koy

Efter en lille afbrydelse genoptages F-84
historien, og i denne omgang bringes fly-
oversigt for eskadrillerne 729 og 730 samt
5. 0g 6. afsnit af listen over samtlige danske
THUNDERJETS.

Uheld ........24

Ogsa andet kvartal af 1976 blev praeget af
havarier. Flyvevabnet mistede dels en
STARFIGHTER, dels en tosaedet SUPER
SABRE. Sidstnzevnte fly havde kun 5 flyve-
timer ved eskadrillen pa bagen.

":2 i

Endnu en gang var vi ude af stand til at f& plads til alt det vi havde @nsket at
have med i dette nummer. Manglen pa spalteplads er faktisk ved at vaere
permanent. 24 sider saetter imidlertid en ramme for, hvor meget vi kan
bringe - og sé har vi endda i et forseg pa at fa plads til ca.10% mere tekst
benyttet en mindre sats. Det vil sa vaere naerliggende at foresla en yder-
ligere foregelse af sidetallet, men ud over at @ge produktionsomkost-
ningerne vil det ogsa ege arbejdsbyrden for redaktionen yderligere, og
den kunne allerede nu godt bruge specialdegn pa hver 30 timer.
Enderne skal som bekendt helst na sammen - bade pengemaessigt og
arbejdsmeessigt - og vi ma altsa bede de af vore |laesere, som ganske vist
med lgfte om merbetaling har opfordret os til at saette sidetallet op og
udkomme helst hver maned, om at have tadlmodighed.

De mange, som har stillet os spargsmal, skal nok fa svar - enten her i
TINBOX eller direkte pr. brev. En del af spergsmélene har vi méattet bruge
endog rigtig megen tid til at finde svaret pa. Hav lidt tdlmodighed. B



T a5
(Ot

"'n';'{ b Wm "m ks

y & ) ,
yh”%{ﬁ‘k_‘u A m.v-a}}f&@ﬂ )

um \“E

R-2 fotograferet den 3.september efter endt ombygning, der omfattede blandt andet nyt understel, generelt eftersyn, modifikation af
installationer m.v. R-2 var prototype for denne ombygning, der omfattede alle de ngamle« | R, og det var normait, at flyene havde E-
vinger efter denne modernluring Der er dog observeret B-vinger pa R-maskiner helt frem til maj 1938 - altsa l=nge efter at

ne var g

byg 9

tokker GV

| denne artikel berettes om, hvordan et
hollandsk-dansk samarbejde blev
indledningen til en omfattende dansk
licensfremstilling af R-maskiner.

Lzes ogsa om valg af ny motortype og om
den indflydelse, en ny haerlov fik pa dansk
militaer flyvning ved Hzeren i trediverne.
Ogsa denne gang har vi nogle

spgrgsmal, som vi beder laeserne hjselpe
os med at finde svarene pa.

Sidst men ikke mindst bringer vi endnu en
gang en serie billeder, af hvilke de fleste
ikke tidligere har vzeret offentliggjort.

NIELS HELM® LARSEN og PALLE SICK

t, hvilket bekraeftes gennem flere fotografier fra slutningen af trediverne.

Samtidig med at Flyverkorpset afgav
bestilling pa de farste 5 Fokker CV - det
skete i maj 1925 - erhvervede man licens
til bygning af yderligere 7 maskiner af
samme type.

Som naevnt i artikelseriens forste afsnit
blev de fernavnte 5 fly bestilt - og leve-
ret - med B-vinger, altsa de relativt kan-
tede rektangulaere vinger med udragen-
de kreengeror. Efter planen skulle de li-
censfremstillede fly forsynes med E-
vinger magen til de to ekstra vingesaet,
som R1 og R2 havde veeret forsynet med
pa Tokioturen - hvis det da overhovedet
var R2, der var med pa turen!

Sagen er nemlig den, at en enkelt szet-
ning i bogen »25 ars flyvning ved Hae-
ren« skaber usikkerhed med hensyn til
R2. Hor blot, hvad tillidsmand Ohlsen i
neevnte bog forteeller om klargeringen
af de to fly til Tokioturen:»- men sidst pa
aret (1925) blev der travlhed, idet der
fremkom 6 (her ma Ohlsson huske galt,
for der blev kun kebt 5) store Fokkere
(R-maskiner), hvoraf to skulle a&ndres
med premierlgjtnant Botveds tur til To-
kio for @je. De samme motorer (400 HK
Lorraine) som i Potez-maskinerne skul-
le bruges, og efter hovedreparation
matte de afpreves i selve flyvemaskiner-
ne. Dernaest pakkedes reservemotorer
og reservedele i kasser og afsendtesi ja-
nuar maned. Alle deltog i arbejdet, sa
man skulle tro, at de selv skulle med pa
turen, men ved en preveflyvning med
ekstra last med R2 bred understellet
sammen. Gode rad var dyre, en ny krop
blev monteret, og ekstra understel blev
rekvireret fra Holland.«

Hvor fik man den nye krop fra? Kan det
veaere kroppen fra R-5, man har 1ant? R-5
skulle nemlig i felge Flyvetidsbogen ha-
ve veeret ude af stand til at flyve i en peri-
ode efter den 1/3-1926. Manglende fly-
vedygtighed skyldes ofte havari, og selv
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om Teknisk Tjenestes havarioversigtin-
tet melder om et havari for R-5 omkring
den 1/3-1926 - eller méaske netop der-
for? - kan det vel taenkes, at »havariet«
har bestéaet i et 1an af flykrop.

| sa fald er det faktisk R-5, der i bogsta-
veligste forstand, og trods et prangende
»R2« pa begge sider, harlagt krop til To-
kiofeerdens strabadser, mens den »rig-
tige« R-2 hvilede sig hjemme péa Klaver-
marken. Hvad siger vore laesere til den-
ne teori?

De forste 7 licensbyggede fly blev til i et
hollandsk-dansk samarbejde. Fokker
skulle levere kroppene og Tejhusvaerk-
stederne - og det vil i dette tilfaelde sige
snedkervaerkstedet p4 Amager Boule-
vard - vingerne. Det endelige montage-
og klargeringsarbejde skulle s& udferes
af Flyverkorpsets Veerksteder pa Klg-
vermarken. Sidstnaevnte vaerksteder
havde oprindelig veeret en filial af Toj-
husveerkstederne men blev ved Flyver-
korpsets oprettelse den 1.februar 1923
overfort til dette.

Travlhed pa vaerkstederne

Levering af kroppe og fremstilling af
vinger skred planmaessigt frem, og
snedkervaerkstedet havde for sin part de
syv vingesat klar omkring arsskiftet
1926/27 (de kostede i @vrigt 60.000 kr).

Nalepjet skulle vise sig at vaere vaerkste-
derne pa Klevermarken, hvor man i 1926
var travit optaget af at bygge prototypen
til en ny overgangstraener - O-maski-
nen. Den skulle i bogstaveligste for-
stand lette overgangen fra de relativt
sma Fokker S 11 og C| til den vaesentlig
sterre og kraftigere CV, idet i hvert fald
C | agtedes anvendt som skolemaskine
endnu et stykke tid.,

Prototypen til den tosaedede O-maskine
blev til primzaert pa basis af opmalinger
af C | men med samtidig skelen til de
netop indkebte tegninger over C V. Re-
sultatet havde da ogsa mange traesk fael-
les med de to »faddere« men var altsa -
nar lige ses bort fra den 220 HK BMW
motor - et rent dansk fremstillet fly fra
forst til sidst. Dets konstrukter var da-
vaerende kaptajn C.C.J.Ferslev - senere
generallgjtnant og chef for Flyvevabnet
1950 - 1955. Prototypen blev proveflgjet
mod slutningen af 1926, hvorefter serie-
fremstilling af yderligere 14 O-maskiner
kunne ga igang.

Licensbygning af R-maskiner begynder
Midt i dette projekt skulle der sa findes
plads til montage af de 7 Fokker CVeller
R-maskiner, som de jo almindeligvis
kaldtes i Danmark. De farste 3 fly, R-6,
R-7 og R-8, blev faerdige mod slutning-

en af 1927 og skulle som fer navnt have
vaeret forsynet med E-vinger. Noget ty-
der dog pa, at man har anvendt et eller
flere af de nybyggede E-vingesaet pa de
@ldre R-3, R-4 og R-5, for ved indflyv-
ningerne i efteraret 1927 (R-6 den 13/8,
R-8den 17/100g R-7 den 5/12- bemaerk
reekkefolgen!) havde i hvert fald R-6 B-
vinger. Fotografier af R-maskiner tageti
slutningen af tyverne viser da ogsa, at B-
vingesaettene har vaeret anvendt pa skift
pa flere forskellige fly.

Bygningen af O-maskinerne har utvivl-
somt lagt beslag pa sterstedelen af Fly-
verkorpsets Vaerksteders kapacitet, fori
hele 1928 blev kun een R-maskine, R-9,
feerdigmonteret og indflejet (den 8/5).
Endnu et moment har dog vaeret med-
virkende arsag til, at der skulle ga yder-
ligere halvandet ar, inden R-10 og R-11
kunne leveres.

Ny motortype

Som nzevnt i forbindelse med beret-
ningen om Botveds og Herschends To-
kioflyvning havde R-maskinen fra sin
forgeenger Potez XV »arvet« Lorraine
Dietrich motoren. Den var alt taget i be-
tragtning en god og driftssikker motor,
forudsat den - som enhver anden motor
- fik den nedvendige pasning. Mekani-
kerne var i hvert fald fortrolige med den,

En af de ovenfor omtalte O-maskiner, der jo ikke kan lgbe fra slzegtskabet med bade Fokker C | og Fokker C V. Bemzerk den
karakteristisk lavt anbragte propel samt det smukke stykke handvaerk, som propellen i sig selv er et udtryk for. Vi kender ikke
nummeret pa den her afbillede maskine og vil veere glade, om

kan hjeel
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FOKKER CV

hvad der altid eren fordel, ndr man sam-
tidig skal til at udfere daglig vedligehol-
delse pa et flystel af ny type.

Botveds og Herschends eller rettere Ol-
sens og Petersens mange tekniske pro-
blemer under den lange feerd skyldtes i
alle tilfeelde lakke tanke og kelere eller
magnet- og instrumentsvigt og aldrig
fejl hidrerende fra selve motoren.

Den sterste ulempe ved den udgave af
Lorraine motoren, som Flyverkorpset
benyttede, var faktisk dens store ydre
dimensioner og dens vaegt i forhold til
det den ydede. Motoren med dens tolv
vandkelede cylindre anbragt i to reekker
i V ydede ca. 410 HK og vejede ca. 400
kg - ter vaegt! Hertil kom sa ca. 100 kg
olie og vand, fer den var flyveklar.
Flyverkorpset sa den gerne aflest af en
nyere type motor, som pa samme tid
skulle vaere lettere, kraftigere og mere
okonomisk. Interessen samlede sig om
den engelske Jupiter VII A, en luftkelet
nicylindret stjernemotor pa 440 HK,
fremstillet af Bristol Aeroplane Co.Ltd.
Den vejede 55 kg mindre end Lorrainen
og ydede ca. 10% mere. Den var pa in-
gen made presset, hvad man kan se af,
at de seneste versioner af den-som dog
ikke fandt anvendelse i noget dansk mi-
liteert fly - ydede naesten 600 HK opnaet
alene ved anvendelse af supercharger
og uden &ndring af dimensioner eller
kompressionsforhold.

Endvidere havde Jupiter motoren pa
dette tidspunkt - altsa i 1927/28 - allere-
de gennem flere ar vist sin driftssikker-
hed under daglig brug ved Royal Air
Force, hvor man kunne finde den i fly
som for eksempel Gloster GAMECOCK,
Hawker WOODCOCK og Westland WA-
PITI. Endelig havde Fokkerfabrikkerne
tegninger over Jupiter motorens instal-
lation i Fokker C V liggende klar, og Fly-
verkorpset skulle altsa ikke ud i de store
eksperimenter forat kunne tage den nye
motortype i anvendelse.

Ved nytarstid 1928/29 indkebtes derfor
installationstegninger i Holland og nog-
le motorer i England, og ved indflyv-
ningen den 2/9-1929 havde R-10 som
den ferste R-maskine en Jupiter motor.
Det synes bekrzeftet gennem et fotogra-
fi taget den 6/8-1929, altsa knap en ma-
ned for indflyvningen, som viser en R-
maskine med Jupiter motor og registre-
ringen R 10 pa sideroret.

R-11 var klar ganske kort tid efter men
var til forskel fra R-10 fors@gsvis udsty-
ret med en 14-cylindret Armstrong Sid-
deley Jaguar |V. Denne |uftkelede stjer-
nemotor havde man lant ved Marinens
Flyvevaesen, som anvendte den pa Haw-
ker DANKOK. R-11 har uden tvivl flgjet
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med Jaguar motoren, endskent fotos
kun viser den Jaguarudstyrede maskine
pa jorden. Da R-11 blev indflgjet den
22/10 (var det anden gang den blev ind-
flojet?) skete det formentlig med en Ju-
piter motor. Endnu en gang hentes be-
kreeftelsen i daterede fotos, men vi vil
blive meget glade, om nogle af vore lz-
sere vil kunne hjzelpe os med at be-eller
afkraefte det her anferte.

| 1930 blev den sidste af de hollandsk-
danskbyggede R-maskiner, R-12, ind-
flgjet. Den havde formentlig Jupiter mo-
tor ved denne lejlighed, men det er end-
nu ikke lykkedes at bekrzefte det ende-
ligt. Ogsa i dette tilfaelde vil vi vaere gla-
de, om en eller anden kan hjzelpe.

Byggelicensen udvides

Byggelicensen var blevet udvidet til at
omfatte yderligere 6 Fokker C V. De
skulle til forskel fra den foregaende se-
ries 7 fly helt igennem fremstilles i Dan-
mark. De tidligere omtalte 15 O-maski-
ner var nu - altsa i vinteren 1930/31 - vel
af vejen, og man var allerede godtigang
med den nye serie omfattende R-13/
R-18 incl.

De blev alle 6 feerdigbygget, indflgjet og
leveret i lebet af 1931, hvorpa man gik i
gang med at forsyne de »gamle« R-ma-
skiner - eller i hvert fald nogle af dem -
med Jupiter motorer.

Lidt uorden kommer der nemlig i regn-
skaberne, nar der pa en billedserie, an-
giveligt optaget i begyndelsen af okto-
ber 1934, viser sig at veere flere af de
»gamle« R-maskiner-deriblandt R-10!! -
som endnu pé dette sene tidspunkt var
forsynet med Lorraine motorer. Forud-
sat at det tidligere omtalte fotografi fra
den 6/8-1929 taler sandt, altsa virkelig
viser R-10 med Jupiter motor (for det
kunne jo teoretisk godt vaere en af de
naermest felgende maskiner med side-
ror 1ant fra R-10), m& R-10 ret kort tid ef-
ter indflyvningstidspunktet have faet
udskiftet Jupiter motoren med en Lor-
raine. Andre fotos fra ferste halvdel af
trediverne synes at godtgere, at R-5,
R-6, R-8, R-9 og altsa ogsa R-10 ferst
har faet Lorrainemotorerne endeligt
ombyttet med Jupiter motorer i forbin-
delse med eni 1934/35 udfert sterre om-
bygning af alle de aldste R-maskiner.

Ny haerlov og reorganisation

| foraret 1932 vedtoges en ny haerloy,
der medferte en gennemgribende reor-
ganisation. Flyverkorpset blev under
betegnelsen Haerens Flyvertropper et
selvstaendigt vaben under Heeren. Den
nye lov forudsatte blandt andet oprettel-
se af 2 rekognosceringseskadriller og 2

jagereskadriller, og det beted, at Flyver-
troppernes Varksteder, som de nu skul-
le hedde, efter et par stille &r atter ville fa
travlt. Til enindledning byggedes i |gbet
af 1932/33 yderligere 8 O-maskiner,
hvorpa man atter kunne tage fat pa R-
maskinerne for et opfylde de i den nye
heerlov opstillede mal. | forbindelse med
haerloven tildeltes alle de til nu byggede
CV betegnelsen | R. De blev organisato-
risk overfert til den nyoprettede 2. eska-
drille, der med kaptajn H. R. M. Her-
schend som chef var underlagt Sjel-
landske Flyverafdeling. Eskadrillen ra-
dede ved udgangen af 1932 over 16 R-
maskiner, idet 2afdeialt 18 byggede var
géet tabt i de mellemliggende &r. De 16
maskiner havde i den forlgbne tid til-
sammen flgjet ikke mindre end 6450:38
timer, deraf alene 1579:30 timer i 1932.
Den eldste af de tilbagevaerende, R-2,
tegnede sig for en total flyvetid péa ialt
881:45 timer.

Forbedret Fokker C V
Fokkerfabrikkerne havde i arene siden
samarbejdet om R-6/R-12 forbedret og
moderniseret den gamle C V, og pa to
punkter skilte den nye udgave sig afge-
rende ud fra sine forgeengere. Den hav-
de for det forste faet et nykonstrueret
kraftigere understel med hjulbremser,
som forbedrede feltdueligheden vae-
sentlig ved blandt andet at give maski-
nen et kortere afleb ved landing. Karak-
teristisk for det nye understel var de to
lange oleoben, hvis everste ender var
befaestigede til undersiden af sverste
plans hovedbjzlke. For det andet var
C V nu gennem mindre strukturelle zn-
dringer bragt i stand til at flyve med de
kraftigere flyvemotorer, som motorfa-
brikkernes intensiverede indsats i be-
gyndelsen af trediverne havde resulte-
ret i.

Blandt disse kraftigere motorer var Bri-
stolfabrikkernes nye motorserie, hvis
modeller alle bar det falles navm Pega-
sus. Trods stor ydre lighed med Jupiter
motoren var Pegasus'en en ny kon-
struktion. Krumtap, plejlstaenger, stem-
pelpinde og stempler var alle kraftigere
udfert end i Jupiter'en. Den nye motor
vejede derfor mere og havde ogsa en

Billederne pa nseste side fra oven og
nedefter: R-11, R-6 samt R-10 med de tre i
teksten omtalte forskellige motortyper, som
R-maskinerne kunne ses med i 1929 -
Jaguar, Lorraine og Jupiter.

Bemeerk hvor afgerende forskelligt flyene ser
ud i de tre tilfeelde. De tre billeder er alle taget
inden for et tidsrum af bare 12 dage i Isbet af
1929, nemlig R-11 den 10.august, R-6 den
30.juli og R-10 den 6.august.
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FOKKER CV

anelse sterre ydre dimensioner end Ju-
piter'en men ydede samtidig sa meget
mere, at ydelse/vaegt forholdet var for-
bedret. Krumtaphusets bagside afveg
sa meget fra Jupiter'ens hus, at umid-
delbar ombytning af de to motortyper
ikke var mulig.

Pegasus motorens sterre ydelse var for
de forskellige versioner opnaet ved brug
af diverse gearinger og medium- eller
high-speed superchargers, men alle se-
riens motorer var lavt komprimerede - i
hvert fald efter vore dages malestok - og
kunne fortsat anvende benzin med lavt
oktantal (77 - 87).

Haerens Flyvertropper havde vearet og
var stadig tilfredse med Jupiter moto-
rerne fra Bristol og fandt ingen grund
til at skifte fabrikat. Man mente, at den
560 HK kraftige |I-M2 udgave af Pega-
sus ville vaere den bedst egnede for dan-
ske forhold. og kebte i begyndelsen af
1933 som preveeksemplar en af de nye
Fokker C V forsynet med denne motor-
type. Endvidere erhvervede man licens
til bygning af yderligere 23 fly, som man
ville fremstille i to serier pa henholdsvis
11 og 12 fly.

Ny licensfremstilling
Proveeksemplaret, R-21, blev hentet
hjem fra Holland af kaptajnlejtnant E.K.
S.Leerum, chef for 3. eskadrille, i slut-
ningen af juli 1933, pa hvilket tidspunkt
licensfremstillingen allerede var ind-
ledt. 3. eskadrille matte dog endnu et ars
tid klare sig med R-21 og et antal O-ma-
skiner. | manederne juli, august og sep-
tember 1934 fandt indflyvningerne af de
11 nye fly sted, og flyene er tilsynela-
dende blevet taget i brug af eskadrillen
efterhanden som de er blevet faerdige.
Den 28. september fik eskadrillen nem-
lig kun 10 af sine ialt 12 R-maskiner
overdraget ved en lille parade pa Klaver-
marken. To fly, preveeksemplaret R-21
samt R-26, havde faktisk gyldige und-
skyldninger for ikke at veere til stede.
R-21 var den, det ferst gik ud over. Da
sergent C.H.Sandqvist den 27/8-1934
ville lande ved Oksbal, ville motoren »ik-
ke tage gassen«, og understelshenene
og nogle rer i kroppen blev bejet. End-
videre knakkede propellen, og under-
planet og udblasningssamleren blev
beskadiget. Reparationen har taget tid,
for R-21 flgj ferst igen i september 1935.
Den 9/9-1934 matte R-26 holde for. Se-
kondlejtnant G.Bouet havarerede flyet
under en opvisning ved Frederikssund.
Sammen med ham deltog premierlojt-
nant H.J.Pagh og kornet M.F.Fensbo i
hver sin R-maskine. Havariet figurerer
ikke i Teknisk Tjenestes opgerelser,
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men fotos synes at bekrzfte, at det er
overplanets forkant, der er blevet beska-
diget. R-26 kom farst i luften igen i mid-
ten af 1935.

R-25 var ogsateet paikke at komme med
til paraden. Efter en natflyvning den
20/8-1934 var kaptajnlgjtnant Larum sa
uheldig at fa flyet beskadiget, da en un-
derstelsbolt knazkkede ved landingen i
Kastrup. Hejre understelsben bojede,
propellen knzekkede og underplanet
blev beskadiget. Til trods for at Teknisk
Tjeneste oplyser, at reparationen forst
blev afsluttet den 20/12-1934, var R-25
flyveklar allerede i september. Der er
ogsa noteret flyvetid for R-25 i den re-
sterende del af aret, hvilket bekraeftes
dels af Flyvetidsbogen samt af flere pilo-
ters logboeger. Billeder fra paraden den
28. september viser da ogsa R-25 mel-
lem de 10 fly.

| direkte fortsaettelse af bygningen af
R-22/-32 byggedes de naeste 12 maski-
ner. Skent de to serier kun afveg fra hin-
anden i sma detailler, fik de forskellige
betegnelser. De betegnedes Il R hen-
holdsvis Il R og under eet som Fokker
CV M/33 (hvor I R jo kaldtes CV M/26).
De 12 fly af typen Il R, der havde num-
rene R-41/-52, blev indflgjet i lgbet af
august og september 1935, men kun 11
fly kunne afleveres til kaptajn C.C.Lar-
sen og dennes nyoprettede 5. eskadril-
le. R-45 havarerede nemlig under ind-
flyvningen i september, og selv om flere
dele, blandt andet motoren, kun tog be-
graenset skade, blev selve flystellet s&
sveert beskadiget, at det tangerede et
totalhavari. |kke desto mindre genop-
stod af stumperne en ny R-45 som en
anden fugl Phenix, men ferst efter tre
ars genopbygningsarbejde.

Status 1935

Med udgangen af 1935 radede Flyver-
tropperne over ialt 38 R-maskiner for-
delt sdledes: 15 »gamle« | R ved 2. eska-
drille, 12 || R ved 3. eskadrille og 11 helt
nye IlIR ved 5. eskadrille. 4 fly var hava-
reret, nemlig R-1, R-3, R-11 og som net-
op navnt R-45. Havarierne nasvnesien
falgende oversigt, men to af dem skal
sammen med et senere havari kort om-
tales pa dette sted, selv om mere udfer-
lige beretninger om dem har vaeret bragt
andre steder og i andre forbindelser.
Det drejer sig om R-1's havari i 1927,
R-45's havari i 1935 samt R-9's havari
i 1936.

R-1's havari

| juni 1927 kom Flyverkorpset ud for det
forste alvorlige uheld med en R-maski-
ne. Uheldet blev anledningen til 14 da-

ges alvorlige overvejelser, der kulmine-
rede i en dramatisk flyvning.

Den 14.juni var lgjtnant Clauson Kaas
sammen med sergent O.C.Lundholm-
Petersen taget ud pa en flyvning over
det sydlige Danmark i R-4. Under dyk-
ning bemzarkede de nogle kraftige vi-
brationer i planerne, som i fortsaettelse
heraf begyndte at ga i stykker. Kun med
storste besveer lykkedes det Clauson
Kaas at f& maskinen ned i nogenlunde
hel stand pa en mark ved Ketting pa Als.
Dog kapoterede flyet, men bade Clau-
son Kaas og Lundholm-Petersen kla-
rede den dramatiske tur.

Der opstod mistanke om, at R-maski-
nerne ikke kunne holde til den af Fokker
garanterede maksimalhastighed, og
usikkerheden begyndte at gnave i de pi-
loter, som daglig skulle ga pa vingerne
i dem.

Efter 14 dages undersegelser og over-
vejelser besluttede kaptajn Bjarkov sig
for at fa en ende pa sagen. Gennem en
serie dykninger med en R-maskine ag-
tede han gradvis at satte hastigheden
op til de tilsyneladende famese 400 km/t
- det matte sa ga som det kunne.

Den 29.juni startede Bjarkov i R-1, der
var udset til at skulle have den tvivisom-
me zere, og alt sa ud til at skulle forlebe
uden uheld. Ved det tredie forseg havde
Bjarkov opnéaet en hastighed pa ca. 300
km/t, uden at noget uforudset var ind-
truffet. Det blev pa dette tidspunkt sa
overskyet, at videre flyvning blev indstil-
let, og Bjarkov landede.

Nzeste dag gik Bjarkov atter pavingerne
og ved fjerde forseg naede han op pa

1. R-16 sldet om pé ryggen den 2/3-1935 i
Kastrup Lufthavn. Blev | forbindelse med
reparationen ombygget med nyt understel,

2. R-5 i luften en diset sommerdag
ca.1930,billedet er taget af Th.Juul-Nyhoim.

3. R-4, R-14 og R-7 i luften i forbindelse
med 25 ars jubilseet den 2/7-1937.

4. R-12 efter havari (Svenssons andet) ved
Lerslev, Nordjylland, den 6/12-1934.
Repareret og ombygget med nyt understel.

5. R-4 efter det i teksten omtalte havari ved
Ketting pa Als. Er det Clauson Kaas der
sidder pa vingen og ser efterteenksom ud?

6. R-17 og R-18 pa vej hjem fra Aarhus
den 1/7-1934.

7. R-9 og R-10 i en sterre formation under
kongerevyen, oktober 1934. Bemzerk at R-
10 nu igen har Lorraine motor samt E-
vinger. R-9 har fortsat Lorraine motor men
B-vinger.

8. R-16 efter en heldigt gennemfert landing
den 23/5-1935. Hejre underplans
bombekasseskzrm rev sig Iss, mens flyet
befandt sig i luften og satte sig i klemme om
haleplanet. Alligevel lykkedes det for

PRLT E.C.T.Jensen at lande flyet i god behold.
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FOKKER CV

350 km/t - og der skete stadig intet. For
femte gang kreb han op i 2000 meters
hojde og indledte en dykning. Nalen pa
fartmaleren kreb opad og opad, og ved
400 km/t |a R-1 fortsat stet og rolig i luf-
ten. Da pludseligt - som lyn fra en klar
himmel - begyndte nogle kraftige vibra-
tioner i planernes yderender. Rystelser-
ne forplantede sig meget hurtigt til hele
overplanet, som derefter med et masg-
tigt brag spreengtes og forlod resten af
flyet. Bjarkov fik bade klemt brystkas-
sen og et kraftigt slag i hovedet. Allige-
vel havde han andsnzervarelse nok til at
kampe sig fri af vragresterne, som skru-
ede sig ned mod moder jord i en regn af
finérstumper og lzerredsflager.
Flyvertropperne havde pa dette tids-
punkt ikke faldskarme selv, men Bjar-
kov havde inden forsegsflyvningerne
bes@gt flyvebadsstationen og hos Mari-
nens Flyvevaesen lant en sadefald-
skeerm, altsa den slags skaerm, som man
sidder pa under flyvningen og som un-
der alle andre forhold giver baereren en
usken profil og tilmed er ubehagelig at
bevage sig rundt med. Bjarkov havde
altsa for en gangs skyld skaerm med - og
den virkede - selv om han matte bruge
kostbare sekunder og 400 meters frit
fald pa atsnosig ud af dens baeregjorde,
som havde viklet sig om hans ben under
flyets senderdeling.

Han landede i det flade vand ved Kalve-
bod Strand ud for vestsiden af Amager,
og den ferste, der Isb ham i mede, da
han vadede i land med den lest sam-
menrullede skarm under armen var
Clauson Kaas. Han havde gjort turen
fra Klevermarken og ud til Kalveboder-
ne pa motorcykel i expresfart. Bjarkovs
eneste ord var: »Jeg blev skam lidt vad,
men De havde nu alligevel ret, Maskinen
kunne ikke tale at dykke til sluthastig-
hed.«

Bjarkovs flyvning resulterede i en revi-
sion af de af Fokker opgivne ydelser og
medferte restriktioner med hensyn til
maksimal flyvehastighed.

| forbindelse med dette havari vil vi end-
nu en gang bede om hjalp fra vore lae-
sere. Var det B-vinger eller E-vinger, der
ikke kunne tale den store hastighed, el-
ler var det maske begge typer? Clauson
Kaas' fly, R-4, havde, som billedet andet
steds ogsa viser, B-vinger under han-
delsen pa Als. R-1 havde under Tokio-
turen E-vinger. Var disse efter hjem
komsten i juni aret for blevet ombyttet
med B-vinger, sdledes at Bjarkov gen-
nemforte sit forseg med B-vinger?

R-45's havari
R-45 havarerede den 19. august 1935
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under indflyvning med kaptajn C.C.Lar-
sen ved pinden. Ud for Kastrup gik C.C.
Larsen i forbindelse med spinpraverne
ind i et fladt spin, som detimidlertid ikke
lykkedes ham at komme ud af igen. Til
trods for, at han kun havde kort tid til ra-
dighed, inden det blev nedvendigt at
springe fra flyet - faldskaermen var ble-
vet indfert ved Flyvertropperne i 1929 -
lykkedes det C.C.Larsen at observere
visse karakteristiske ting ved spinnet,
som gjorde det muligt at afslgre arsagen
til havariet. Det konstateredes, at side-
roret var for lille til med sikkerhed at
bringe en R-maskine ud af et fladt spin,
og efter forhandlinger med Fokker kon-
struerede man et nyt sideror med sterre
areal. Alle resterende R-maskiner fik i
arene 1936/38 pamonteret dette nye si-
deror med den karakteristiske kantede
form, men ikke desto mindre oprethold-
tes forbudet mod at spinne med alle ty-
per af R-maskinen.

Og endnu et havari

Lad endnu et havari vaere afslutningen
pa dette andet afsnit om Fokker CV og
samtidig danne optakt til naste num-
mers beskrivelse af R-maskinens sidste
tienestear. Det tredie havari, som her
skal omtales, fandt sted den 5. august
1936 og bekraefter den velkendte sam-
menhang mellem liden tue og stort lzes.
Sekondlegjtnant Fritz Rasmussen var
sammen med kornet A.H.Jergensen
startet fra Veerlese flyveplads i R-9, og
ingen af dem havde bemaerket noget
unormalt under starten. Efter ca. 15 mi-
nutters flyvning blev A.H.Jergensen
pludselig oberfaldet af folelsen af, »at et
eller andet manglede«. Laenge sad han
og sa ud til henholdsvis venstre og hojre
uden at kunne blive klar over, hvad der
var i vejen. Pludselig gik det op for ham,
at understelsstiveren - altsa hele oleo-
benet - til det hejre hjul var borte fra
synsfeltet.

Fritz Rasmussen og A.H.Jergensen dis-
kuterede, hvad de skulle gere. Enden pa
det blev, at mens Fritz Rasmussen kred-
sede om Veerlgselejren, entrede A.H.
Jorgensen ud af observatersaedet og
ned pa venstre underplan og videre ned
pa venstre hjul for derfra at kunne se,
hvori skaden bestod. Det viste sig, at
den nitte, der forbandt oleobenets aver-
ste ende med overplanets underside
matte vaere knaekket, for det hgjre hjul
med oleoben hang og dinglede skrat
bagud under flyets krop.

En landing ville under disse forhold vae-
re saerdeles risikabel. Flyet ville kunne
kapotere, altsa sla om pa ryggen, eller
ogsa ville bageste understelsstiver kun-

ne blive trykket op i kroppen lige under
forersaedet.

P& jorden havde man tidligt set, at der
var noget galt med R-9's understel, og
snart fulgte alle i hele Vzrlgselejren
dramaet i luften med gjnene.Da det sa ud
til, at de to mand i R-9 endnu ikke var
klar over, at noget var galt, beordrede
kaptajn Bjarkov straks et fly gjort klar,
for at lgjtnant E.K.Birkhede i det kunne
ga op pa siden af R-9 og beordre de to
flyvere til at forlade maskinen. Da Birk-
hede naede op pa siden af R-8, var A.H.
Jorgensen netop blevet faerdig med sin
inspektion fra underplanet, og han og
Fritz Rasmussen var da slet ikke i tvivl
om, hvad de skulle gere.

Fritz Rasmussen tog nu retning mod
Verleselejren, og A.H.Jergensen, der
endnu stod pd underplanet - han var
temmelig forpustet efter strabadserne
og orkede ikke at klatre indenbords -
skulle springe ferst. Han sprang fra vin-
gens bagkant, og alt gik perfekt. Han
satte benene pa jorden kun ca. et hun-
drede meter fra porten ind til Veerlgse-
lejren. Fritz Rasmussen fortsatte ud o-
ver Knardrup Mark, og efter at have kon-
stateret, at der ikke var mennesker pa
jorden umiddelbart foran i flyveretning-
en, slog han taeendingen fra og skubbede
pinden frem, inden ogsa han forlod fly-
et. Nedturen gik ogsa i hans tilfalde
planmaessigt, og han landede kun 500
meter fra lejrens indhegning. R-9 splin-
tredes totalt ved medet med jorden og
kom ikke siden ud at flyve. [ ]

1. R-17 sldet om pa ryggen (Svenssons
ferste havari) den 9/7-1934. Svensson
ligger kveestet pa jorden bag overplanet til
hejre i billedet.

2. R-15 pé nsesen den 27/11-1934, Pilot:
korporal J.A.V.Jensen. Bemserk bjsergnings-
/startvognen til hgjre i billedet. Den ses ofte
pé fotos fra trediverne.

3. 0-56 efter at have torpederet den
ligeledes landende R-8 bagfra. Begge piloter
overlievede, men 0-56 blev afskrevet.

4. R-9 efter det i teksten omtalte havari den
5/8-1936. Rygter siger, at R-9s Jupiter
motor endnu ligger i mosejorden under
nedstyrtningsstedet.

5. R-12 den 6/12-1934 endnu en gang!

6. R-12 den 8/5-1935 (Svenssons tredie
havari) kun 21:45 flyvetimer efter
foregéende havari. Bemeerk, at R-12 har fdet
nyt understel mellem de to havarier!

7. R-13 den 10/8-1935 med sammenbrudt
hsjre understelben i Kastrup Lufthavn.

8. R-8 som den s ud efter at veere blevet
filgjet ned af 0-56.

9. R-16 endnu en gang bemeerk de
slukgrede flyvere, der forlader flyet.

10. R-14 i luften. Tid og sted ukendt, men
billedet er taget for ombygningen i
marts 1935,
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OI af major 0.C.K.Jensen

Major O.C.K.Jensen, R.af D., gjorde tjeneste ved Hzeren fra
1926 - 1932, heraf de sidste tre ar som observater ved
Flyverkorpset, hvor han havde rang af Igjtnant af
reserven. | denne periode erhvervede han internationalt

luftnavigatercertifikat.

1 1932 fik 0.C.K.J. anszettelse ved politiet - fra 1934 ved
kriminalpolitiet - og under besaettelsen var han medlem af
politiets illegale efterretningstjeneste. Efter krigen
virkede han ved siden af polititjenesten som laerer ved

Haerens Militaerpolitiskole.

1 1952 blev 0.C.K.J. chef for Militzerpolitiets
kriminalafdeling ved Det danske Kommando i Tyskland.
Han genindtradte i reserven som kaptajnigjtnant og

gennemgik kaptajnskursus.

Atter hjemme i Danmark fik 0.C.K.J. i 1956 ansaettelse
som fuldmaegtig i Flyvevabnet som leder af dettes kontor
for militeer sikkerhed. Han deltog i de fglgende ar i kurser
i England og Frankrig og virkede som leerer i faget ved
FLVs skoler. Ved sin afsked den 1.marts 1975

Hazerens Flyverkorps pabegyndte i 1929
for ferste gang uddannelse af et hold
specielle flyve-observaterer, et halvt
dusin officerer af reserven udtaget fra
forskellige vabenarter. Observatorvirk-
somheden var indtil da som regel vareta-
get af piloter, men da mindstekravet til
disse om forudgaende militaeruddan-
nelse kun var, at de skulle have aftjent
deres varnepligt, fandt man det pakrae-
vet, at uddanne noget personel med
bredere kendskab til taktiske forhold, de
forskellige vabenarters virkemader og
muligheder m.m., speciell til observa-
tortjenesten, og samtidig fafrigivet pilo-
ter til disses egentlige formal - at flyve
maskinerne

TINBOX programerklaering indeholdt
lofte om ogsa at bringe stof fra den pe-
riode. ~hvor lzerred og barduner var sik-
re konstruktionselementer i ethvert fly«,
og som bidrag hertil opfylder jeg - som
deltager 1 ovennavnte og andre farste-
holdsformer for observater- og naviga-
teruddannelse - gerne bladets opfor-
dring til at forteelle lidt fra den tid

Primitive forhold

| de forlebne knapt 50 ar er der, som be-
kendt. sketen enormudvikling inden for
flyvningen, og til belysning af, hvor sma
og primitive forhold vi dengang matte
arbejde under, vil jeg opridse lidt om
korpsets organisation og materiel - det
sker efter hukommelsen med forbehold
for eventuelle fejlhuskninger og for-
glemmelser - bladet vil jo nok serge for
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havde 0.C.K.J rang af major.

en bedre historisk redegerelse, nar lej-
lighed byder sig.

Den militare flyvning foregik | Haerens
Flyverkorps og Marinens Flyvevasen,
med - sandt at sige - meget lidt samar-
bejde. Flyverkorpset sorterede direkte
under Generalstaben uden dog at vere
en selvstandig vabenart. Man anvendte
sin oprindelige vabenarts uniformering
og var i den henseende en broget for-
samling, ikke mindstigalla. Tilgengeeld
var forsamlingen ikke ret stor: Chef, 4-5
faste officerer af »linien« (A-officerer),
4 officerer af reserven som faste instruk-
torer, 4 -5 faste befalingsmaend af offi-
ciantgruppen (B-officerer) og 5 meka-
nikere med grader i samme gruppe. Her
tilkom sa 2 hold flyveelever opdeltiyng-
ste og aldste klasse, som regel hver pa
knapt en halv snes elever, og fra 1929de
ovennavnte observaterelever. Endelig
et fatalligt menigt vaernepligtigt perso-
nel, som regel udtaget efter erhverv,
som kunne anvendes | korpset.

Hele administrationen, den teoretiske
uddannelse, forplejning m.v. foregik pa
Klovermarken i en reekke, allerede pa
det tidspunkt foreeldede, trabarakker
og hangarer. Ogsa hele den tekniske
tjeneste foregik sammesteds | en raekke
gamle hangarer, benavn »veerksteder-
ne« og udfert af civiltansat personel

Flyvepladser og materiel

Af flyvepladser disponerede man over
Klevermarken, hvis yderste halvdel var
meget ujeevn, og som naturligvis la alt

servator

LT 0.C.K.Jensen argang 1929

for taet pa byen - en maskine matte sale-
des efter en uheldig start nedlandes |
Carl Lundsgade - den beskedne Lund-
tofte Flyveplads, hvor nu Danmarks
Tekniske Hojskole ligger, samt Kastrup
med den gamle Rohrbachhangar. Mari-
nen disponerede desuden over flyve-
pladser ved Avne og Ringsted - og der-
udover fandtes der faktisk ikke flere rig-
tige flyvepladser | Danmark

Det flyvende materiel bestod | store
treek af 5 nye Moth-skolemaskiner, et
antal O-maskiner, sakaldte »O-potters,
et antal R-maskiner af typen Fokker CV,
kendt fra blandt andet Tokioflyvningen
et par ar for. Af de sidste to typervel 10-
20 stk. af hver. Alle typer var abne, en-
motorede, 2-personers todakkere op-
bygget af stalrer og overtrukket med
malet laerred. Styregre) var »pind« 0g
shammel« med dobbeltstyring i samt-
lige. Pinden i observatersaedet kunne
tages af og anbringes i en slags cykel-
pumpeholder pa indersiden.

Bevabning

Som bevabning fandtes ferergeveer,
der sked gennem propelkredsen - helst
ikke gennem selve propellen, men hvil-
ket alligevel haendte, nar patroner med
»forbrander« bragte kludderisynkroni-
seringen mellem motor og aftraekker.
Stalpropeller tog ingen skade heraf,
men ved traepropeller kunne der ryge
lange splinter af kanterne, med pafel-
gende voldsomme rystelser og omga-
ende nedlandinger. Pa en gevaerkrans i
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arg. 1929

observatersadet kunne monteres et :
tvilling-rekylgevaer, med hvilket obser-

vateren kunne daekke de bageste 180°. I
Detvartungtatdreje op mod lufttrykket,
selv om nogle kraftige elastikker delvis
kompenserede herfor. Magasinerne
havde tromleform, hver med 300 patro-
ner anbragt i spiralform. @velsesskyd-
ning skete mod flager, udlagt pajorden,
eller mod »armer«, sla@btilange liner ef-
ter andet fly.

Pa enkelte R-maskiner kunne monteres
bombelast med 12 stk. 4-kg bomber an-
bragti 3grupperunder henholdsvis pla-
ner og krop og som kunne udleses fra
observatersaedet. Det ville naeppe have
veeret saerligt anvendeligt under krigs-
forhold, da bombesigtet kraevede, at
malet blev anflejet to gange - ferste kun
for at beregne udlesningstidspunktet.
Under ovelser blev bombenedslag dog
klaret pa en meget enklere men ogsa
mere urealistisk made - med fare for at
min sanddruhed skal blive draget i tvivl
vil jeg alligevel beskrive den. Observato-
ren blev udrustet med et antal papirpo-
ser, hver indeholdende et halvt pund
pulveriseret kridt. Disse nedkastede han
fra meget lav hejde mod egnede mal. og
ingen kunne bagefter vaere i tvivl om
treeffepunktet. Man matte faktisk ikke
sigte efter personel, men det kunne vae-
re sveert at ramme ved siden af. Efter en
saerlig »uheldig« traefning pa en gruppe
hejere officerer, der under en efterars-
ovelse var samlet til ordreudgivelse til
hest - og | regnvejr, hvad der altid for-
ogede kridtets effekt - blev forbuddet
staerkt indskaerpet.

Kommunikation

Radio fandtes kun som forsegsmiddel
og i en enkelt maskine - og virkede sjael-
dent efter hensigten. Kommunikation
matte derfor forega paandre mader. Fra
jord til fly ved udlaegning af store stof-
flager af forskellig form og | forskellig
sammenstilling, efter forud fastlagt ko-
de, og fra fly til jord ved nedkastning af
skriftlige meldinger i meldeposer - en
slags stive stofkuverter med pasyede,
lange rede band, der flagrede efter po-
sen pa vejen ned. Posen skulle slas med
et kraftigt kast ned gennem propellens
slipstrem for ikke at drive for langt vaek

Tre billeder af 8 mm tvillinge-
rekylgevaerer, system Madsen, som
observatererne havde til deres radighed.
Bemzerk de forskellige udformninger af
kolber og bryststette samt sigtets
udformning og placering. (FLV)
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Argang 29

fra bestemmelsesstedet. Under en ovel-
se med gardehusarer og fodfolk havde
jeg det held, at posen dalede blidt ned
pa taspidserne af chefen for detene par-
ti, som stod i samtale med to eskadron-
chefer. Ifalge vor forbindelsesofficer
pa stedet vakte denne przecision bety-
delig sterre beundring end indholdet af
den vist ellers vigtige melding.
Farvede lyskugler anvendtes som mel-
demiddel begge veje. Alle fra den perio-
de kender ordren til at markere egen for-
reste linie. Nar der fra et fly blev affyret
lyskugler af bestemt farve og antal, skul-
le alle, der befandt sig i forreste linie,
brede deres handklaeder!!! ud pajorden,
det var dengang, alt mandskab i felten
slaebte rundt pa »fuldpakkede« torny-
stre. Fra flyet kunne man derefter let
indtegne forreste linie pa et kort, som
blev kastet ned til den rekvirerende stab.
Men jordtropperne skulle altsa helst vae-
re sikre pa, atdetvaretafderes egnefly,
der bad om oplysningen.

Da det saledes var temmelig vanskeligt,
at fA egentlige meldinger fra jord til fly,
eksperimenterede vi en overgang med
at lade flyet ga lavt ned over en slags
terrestativ og med en krog pa flyets bag-
krop »fiske« en pastativet ophaengt mel-
ding, men det viste sig vistnok at veere
en for risikabel manavre.

Navigation

Navigation var et vigtigt fag - men navi-
gationsmidlerne fa, egentlig kun kom-
pas, hastigheds-, hejde- og afdriftsma-
ler. Selv om man ved hjaelp af disse plus
fornedent kendskab til vindens retning
og styrke nok nogenlunde kunne bereg-
ne, hvor man befandt sig, selvom man i
en langere periode havde vaeret uden
jordsigt, sa matte al navigation til syven-
de og sidst baseres pa visuel observa-
tion af det underliggende terrain, lige-
som ved enhver start og landing, hvor
pilotens eneste hjelpemiddel fra jord-
side var - en vindpose. Det var derfor
tvingende nedvendigt, at besatningen
kendte hele Danmark grundigt, set fra
luften, og et middel her til var en fast ek-
samensopgave, hvor man pa et »kort,
der kunindeholdtde sterre byer og jern-
baner, skulle kunne indtegne alle kyst-
straekninger med karakteristiske detail-
ler - vi er nok flere, der nikker genken-
dende til gen, der ligner en skruenagle,
halveen, der minder om et nissehoved,
Limfjordens »overbid« ved udmunding-
en i Kattegat o.s.v.

En mere vidtgdende navigationsunder-
visning - med erhvervelse af »internatio-
nale luftnavigatercertifikater« - startede
et par ar senere, arrangeret af Marinens
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Flyvevaesen, men med deltagere ogsé
fra Flyverkorpset, heriblandt Tage An-
dersen, H.L.V.Bjarkov og C.C.Larsen,
senere henholdsvis generallgjtnant og
oberster i Flyvevabnet. Som bevis for, at
man abenbart heller ikke var ndet meget
videre i den civile luftfart, skal naevnes,
at samtlige trafikflyvere fra D.D.L., Ha-
rald Hansen, H.P.S.Hansen og Stein-
beck deltog i samme kursus, der blandt
andet af den grund blev afholdti vinter-
méanederne, hvor D.D.L. den gang slet
ikke udferte flyvning.

Luftfotografering

Fotografering fra luften var etandet vig-
tigt felt. Der optoges skrafotos, med
nogle store klodsede apparater, nzesten
som de, man nu ser anvendt ved dyb-
havsfotograferinger, og lodrette fotos
med fastindbyggede apparater gennem
flybunden.

Selv om opgaverne primaert var at skaffe
materiale til militaere opgaver, opkla-
ring, planleegning m.v., blev vi ogsa pa-
lagt opgaver for andre ikke-militere
myndigheder og institutioner, grundet
den tids mangel pa civile luftfotografer.
Skrafotografering kraevede et ekstra ne-
je samarbejde mellem pilot og observa-
ter. Det matte naesten altid foretages fra
lav hejde og - forat undgé rystelser-un-
der mindst mulig hastighed. Nar opta-
gelsesstedet var beregnet, tog piloten
lidt mere hejde pa og gikiglidning. Med
overkroppen hangende ud over kanten
og apparatet naermest fastspazendt om
underarmene gjorde observateren sig
klar til at eksponere, i samme ojeblik
som piloten trak maskinen en smule op
for at f4 hastigheden endnu leéengere
ned, og pa rabet »feerdig« fra observate-
ren, gav piloten, for atanvende den tids
flyverjargon, motoren »en spand kul«for
hurtigst muligt at komme op pa normale
omdrejninger. Bestemmelserne om mi-
nimumsflyvehejder matte oftestkomme
i konflikt med gnsket om at opna gode
optagelser. En lesning kunne vaere, hvis
man kunne fotografere »under landing«
og mange af de billeder, der nu i Flyve-
vabnets arkiver betragtes som klassi-
kere med kebenhavnske, navnlig chri-
stianhavnske motiver, er taget efter det-
te system under landing til Klgvermar-
ken, nar vinden var heldig til netop dette
formal.

Fototydning og megspredning

Fototydning, der i dag naermester en vi-
denskab for sig, var et endnu meget u-
dyrket omrade. Der fandtes naesten in-
tet skriftligt om emnet, s& man métte
bygge pa egne og eldre kollegers erfa-

ringer. Et eksempel til belysning heraf:
Under en stor efterarsevelse pa Fyn, var
jeg leder af en fotosektion, der betjente
angrebspartiet. Det var lykkedes atgen-
nemfotografere hele modpartens forre-
ste forsvarsanlaeg med skyttegrave og
andre anlag og en stor del af hans bag-
terrain. Optagelserne blev klistret sam-
men til store kort, og natten for, angre-
bet skulle sattes ind, sad davaerende
kaptajn Bjarkov og jeg i hovedkvarteret,
i ovrigt pa »Egeskove, og segte atidenti-
ficere s& mange af modpartens anleeg
m.m. som muligt og indfere dem med
signaturer pa et generalstabskort, som
sa skulle mangfoldiggeres og anvendes
ved de angribende enheder. Et tungtar-
tilleribatteri, som vi mente, modparten
disponerede over, kunne vi ikke finde. |
detterrain, hvor det matte formodes pla-
ceret, opdagede vi pa en mark fire ha-
staklignende bunker, der kastede nogle
meerkelige kantede skygger. Da der
samtidig kunne ses svage striber, som
nedtradt grees, fra alle fire bunker og
hen til et hjerne af marken, gaettede vi
pé, at det drejede sig om etdarligt sleret
batteri. Med Bjarkovs bemaerkning: »Er
det megbunker, sa lad der blive spredt
magl«, satte vi signatur for tungt artilleri
pa kortet.

Det var artilleri, og da angrebet blev sat
ind nzeste dag, blev batteriet af kamp-
dommere supponeret sat ud af spillet af
vort eget artilleri. At sleringer aldrig mé
udferes saledes, at dets skygger ikke
svarer til det, sleringerne skal forestille,
er i dag bernelardom.

Kortlaegning

Fotograferinger til brug for Geodaetisk
Instituts kortlaegning var et kapitel for
sig - et speciale som varetoges af korp-
sets fotosektion, som bestod af chefen,
den fra Tokioflyvningen kendte kaptajn
Herschend, 2 besatninger med tilho-
rende O-maskiner, 1 mekaniker, 1 vaer-
nepligtig fagfotograf og 2 fotovogne.
Under ovelser kunne sektionen deles i
to. Optagelserne skete i 2600 m hojde,
hvilket med de anvendte apparater gav
et malestoksforhold pa 1:15000. Vejret
skulle veere klart solskin. Da Meteorolo-
gisk Institut ikke kunne meddele de for-
nedne oplysninger om lokale vejrfor-
hold, blev disse indhentet ved telefon-
opringninger til havnefogeder, fyrme-
stre og andre formodet vejrkyndige folk,
som vi under besag hos disse havde
truffet aftaler med.

Malebordsblade over de omrader, der
onskedes fotograferet, blev limet pa sto-
re krydsfinérplader og flyveruter og ek-
sponeringspunkter streget ind. Hvert
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Kamera af fabrikat Carl Zeiss, Jena, med
opslaet korn og keervramme.. Bemaerk
spaande- og udlssergreb samt

inskuffe med plader.

Samme kamera set bagfra. Man kan tydeligt
se den justerbare rem, som observatsren
havde uden om handleddet samt det
foranliggende fingergreb. Observatsren
skulle jo kunne holde kameraet alene med
venstre hand, nar en ny plade skulle bringes
frem til eksponering.

Observater (korporal Madsen??)

d trerer pladeskift. B k
vinterdragten med pelskrave og Irvin-
faldskeermens placering pa maven.
Skeermen var fasthaegtet til seletgjet ved
hjzelp af to kraftige karabinhager.
Observateren hsegtede den normalt af, nar
der skulle arbejdes i agterszedet.

Flyverkorpsets Fotovogn Nr.1 af czekisk
fabrikat. Under svelser kunne flere dages
stilhed brat blive aflpst af hektisk aktivitet,
nér O- og R-maskinerne kom hjem til
feltflyvepladsen med nnoget i kassen.
(FLV)
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Argang 29

blad skulle pa den lange led - @st-vest -
paferes ialt 6 parallelle ruter, hver ind-
delt i 10 afsnit - altsa beregnet pa ialt 60
optagelser, hvilket netop var, hvad hver
af de anvendte kasetter indeholdt. Ved
korrekt udferelse ville optagelserne o-
verlappe hinanden med 60% i lz2ngden
og 10% i bredden, saledes at alt blev op-
taget mindst 2 gange fra forskellige po-
sitioner, hvilket var nedvendigt for den
senere stereoskopiske behandling. Fo-
toapparatet var indbygget i maskinens
bund pa en drejelig, gradinddelt ring.
Filmskift og spanding og udlesning af
lukkeren foregik manuelt. Vigtigt udstyr
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var desuden stopur og afdriftsmaler.
Sidstnaevnte blev anbragt i et beslag pa
ydersiden af maskinens krop og bestod
af en vandret anbragt, gradinddelt ring
med en drejelig diameter. Observateren
sigtede lodret ned gennem ringen mod
en mindre bygning, terraingenstand el-
ler lignende og drejede diameterpinden,
sa genstanden under overflyvningen
leb parallet med pinden, hvorefter af-
driften pa den pagaeldende kurs kunne
aflaeses direkte pa gradinddelingen. Pi-
loten kunne derefter korrigere for afdrif-
ten, saledes at hans beholdende kurs i
forhold til jorden blev nejagtig som en-

sket, ost-vest, eller omvendt, og foto-
apparatetdrejes tilsvarende, sa optagel-
serne kom til at ligge lige sa nejagtigt
med deres |laengderetning.

Né&r optagelserne skulle finde sted, mat-
te observateren dirigere piloten, der ik-
ke havde lodret sigt fra sin plads, pracis
ind over den valgte rute, og derefter ek-
sponere ialt 10 gange over de afsatte
punkter, med et i forvejen beregnet tids-
interval, der gerne 1a pa 15 - 20 sekun-
der. | disse mellemrum skulle han betje-
ne stopuret, ned til apparatet for at skifte
film og spaende lukkeren, og op igen for
at kontrollere, om ruten blev fulgt og
eventuelt rette pa den og gennem et
bowdentrak udlese lukkeren, nar nae-
ste eksponeringspunkt blev passeret -
sa der var faktisk nok at se til. | begyn-
delsen matte vi flyve alle ruterne igen-
nem i samme retning, men nar en be-
seetning var godt samarbejdet, kunne
det lade sig gere at fotografere ogsa pa
modsat kurs, og saledes spare den halve
flyvetid - men tidsintervallerne og kor-
rektionen for afdriften blev sa zendrede
efter hver vending.

Nar filmene var fremkaldt, medte be-
saetningen op pa Geodeetisk Institut
med de anvendte kort og indtegnede de
punkter, hvor eksponeringerne virkelig
havde fundet sted. Var der afvigelser,
som bevirkede, at alt terrain ikke var fo-
tograferet fra mindst to forskellige ste-
der, matte vi ud og foretage sakaldte
»lapninger«. Pa instituttet blev aftryk-
kene »rettet op«, sa de fremkom som ta-
get fra et fuldstaendig vandret beliggen-
de plan, og derefter sammenlignet med
de senest fremstillede udgaver af de pa-
gaeldende malebordsblade. Ved hjeelp
af et stort og meget indviklet apparatur
med stereoskopvirkning kunne man
endog fastleegge hejdepunkter og -kur-
ver.

Andre interessante opgaver, som blev
stillet, var for eksempel optagelser til
Nationalmuseet af terrain, hvor der for-
modedes at vaere spor af fortidsbebyg-
gelser, optagelser af en stribe fotos mel-
lem Sjeelland og Falster til den ferste
planlaegning af Storstremsbroen, af

Endnu et billede af observatergevaererne.

k at sigtets korn sidder pa en drejelig
»nvindflgj«, som pa grund af fartvinden til
stadighed vil kompensere for eget luftfartejs

hastighed. (FLV)

P& modstiende side ses fra oven og
nedefter: Lejtnant Foged klar til skud,
derneest patronledeskserme for de to
forergevserer pa en R-maskine. Kappen pa
hvilken vindsksermen sidder er her aftaget.
Tredie billede viser fire bomber under
venstre underplan pa en R-maskine, og
endelig ses pa det nederste billede svelse i
meldingsfiskning ved hjselp af det af
0.C.K.Jensen omtalte nterrestativ.
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slotte og herregarde til officielle vaerker
og undervisningsmidler, af byer og by-
dele for byplanlaeggere og m.m.

Langture med problemer

Kun R-maskinerne kunne flyve Jylland
og retur uden optankning. Med de ov-
rige fly matte der mellemlandes pa mere
eller mindre tilfeeldigt valgte marker, he-
der, strande eller andre egnede arealer,
og rekvireres nogle dunke benzin fra
naermeste tank eller kebmand. Tilstede-
vaerelsen af et fly var endnu et sa sjeel-
dent og interessant tilfaelde, at der nae-
sten aldrig opstod vanskeligheder med
ejerne af jorden, der tveert imod ofte vi-
ste megen gaestfrihed mod besatning-
erne. Opfyldning og start matte besaet-
ningen selv klare, og navnlig det sidste
kunne volde vanskeligheder. Med hen-
blik pa »handstart« uden for flyveplads
var O-maskinerne forsynet med et T-
formet handtag, der stak ud gennem si-
den pa motorhjelmen, og som, trukket i
yderstilling, halverede kompressionen.
Med handtaget i denne stilling, ternede
observataeren, staende foran propellen,
denne nogle gange. Efter udveksling af
den sadvanlige »kontakt«-melding mel-
lem observater og pilot, satte sidst-
naevnte taendingen til, observateren gav
propellen et sa kraftigt sving som muligt
og i samme ojeblik, motoren sprang i
gang, styrtede han uden om propel-
kredsen, om til handtaget og trykkede
det helt ind. Gik det ikke hurtigt nok, gik
motoren i sta, og hele processen matte
gentages. O-maskinerne var ikke sarlig
driftssikre, og nedlandinger herte ikke
til sjaeldenhederne.

Lykkeligvis kraevede maskinerne ikke
megen plads, og piloterne var - ogsa
den gang - dygtige, sa det forleb gerne
uden sterre skader pa besztningerne,
selv om der rog et understel og en pro-
pel.

En gruppe, som ikke ma glemmes, var
de fortreeffelige mekanikere, »smedene«
som de selv kaldte sig, og som talte bl.
a. de fra Tokioflyvningen kendte Olsen
og Petersen, og den, fra Michael Han-
sens Australiensflyvning, ikke mindre
kendte Daniel Jensen. Deres daglige
pasning af maskinerne var simpelthen
menstervaerdig, og til improviserede
nedreparationer ude i terrainet var de
neaermest troldmand.

Ma jeg slutte disse smatreek fra en pas-
seret tid med en hilsen tilgamle kamme-
rater, som eventuelt matte laese artiklen.

OrLafece
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F-84G | tjeneste:
F-84G tiptankbemaling:

Kaldesignal:
Devise:

ESK nedlagt som

iagerbombereskadrille:
Chefer:

—oK /29

ESK oprettet:
Tjenested:

FSNKAR 1. september 1953
FSNKAR

1. sep. 1953-31. decbr. 1953
FSNSKP

1. januar 1954-1. marts 1960
1. sep. 1953-1. marts 1960
Guld (i de forste &r med
sort pamaling og en pil |

guld)

DASHWOOD

Vi el Armis (Med styrke
og vaben)

1. marts 1960
KL H. Birkelund
1. sept. 1953-6. okt. 1955

7. okt. 1955-9. marts 1958
KL H. J. Corfitzen
10. marts 1958-29. feb. 1960

52-8298, SY-J, under dagligt eftersyn ved
eskadrillen. (via NHL)

ESK 729 opstillet til parade marts eller april
maned 1954, Laeserne kan selv ved hjselp af
eskadrilleliste og F-84 liste samt
tidsangivelsen selv finde ud af, hvilke
serials der gemmer sig bag SY-H, SY-J,
SY-Q, SY-P og SY-N eller -V. (via NHL)

52-8328, SY-L, totalhavarerede den
8/7-1957 ved Bogw, Lillebselt. FL H.B.Nielsen
reddede sig ved hjzelp af katapultssedet.
Billedet er taget i 1954, og man kan pa
originalbilledet endnu ane sporene efter et
tidligere pamalet FS-. (via NHL)

, " .\
p"“,‘t?‘\"!g!

w| ¥ ¥ ¥

| .

{

by
{

SY-A :

51-10765, 51-10802, 51-10769
51-10791, 52-8299

SY-C : 52-2908,
SY-D : 52-2933,
SY-E : 52-2934,
SY-F : 52-3071,
SY-G : 52-3078,
SY-H : 52-8297,
SY-J : 52-8298

SY-K : 52-8325,
SY-L : 52-8328,

51-10603

51-9940

§1-1217, §1-10407
51-9986

51-9970, 51-10791
51-9709

51-9972

51-10415

51-16678

51-10407, 51-10902, 51-10755

18

SY-0 52-8368

SY-P 52-8386

SY-Q 52-8433, 51-9711, 51-10765
SY-R 51-9973, 51-10504

SY-S 51-10799, 51-10503

SY-T 51-16689

SY-U 51-9723, 51-10720

SY-V 51-10018, 51-9724, 52-3057
SY-W : 51-9712, 51-10511

SY-X 51-10754, 51-10909

SY-Y 51-9997, 51-9973

SY-Z 51-9987
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SE-A : 51-10475, 51-11167, 51-10482, 51-10043
SE-B : 51-10477, 51-10425

SE-C : 51-10479, 51-10525, 51-10181, 51-10507
SE-D : 51-10481, 51-97247, 51-10741, 51-10909?
SE-E : 51-10482, 51-10930, 51-9821

SE-F : 51-10483, 51-1114, 51-10537

SE-G : 51-10490, 51-11224, 51-10777, 51-10504
SE-H : 51-10491, 51-1064, 51-10537, 51-10525
SE-J : 51-10499

SE-K : 51-10502, 51-10753, 51-106007

SE-L : 51-10503, 51-1114

SE-M : 51-10515

SE-N : 51-10558, 51-10579

SE-O : 51-10598, 52-8325, 51-10037, 52-8349
SE-P : 51-10753, 5§1-10216, 51-10660

SE-Q : 51-10761, 51-10090, 51-10769

SE-R @ 51-10491, 51-10415

SE-S : 51-10181, 51-10748

SE-T : 51-9958

SE-U : 51-10598, 51-9710

SE-V : 51-10487, 51-9707

SE-W : 51-10501, 51-9915

SE-X : 51-10209, 51-107917

SE-Y : 51-10564, 51-9973

SE-Z 51-10917, 51-10301

A

Nt
SCRAMBLE-CAR

(via ESK 730)

ESK oprettet:
Tjenested:

F-84G | tjeneste:
F-84G tiptankbemaling:
Kaldesignal:

Devise:

Chefer;

—oK /30

FSNKAR 1. januar 1954
FSNKAR

1. Januar 1954-6. sept. 1954
FSNSKP

6. sept.-1954-16. marts 1959
FSNKAR

16. marts 1959-20. sept 1961
1. januar 1954-4. juli 1961
Gron

BIRDSONG

Cave Taurum Caelestem
(Vogt dig for den himmel-
ske tyr).

FL F. Kofod Jensen

1. jan. 1954-28. febr. 1957
KN J. A. F. Jorgensen

1. marts 1957-30. april 1959
KL R. S. Hansen

1. maj 1959-30. sept. 1961

SE-D en vinterdag, hvor alt er hvidt i hvidt.
Dato: den 21/12-1955. Lejlighed:
Opladesvelse, 8 fly klar pa 1:25 time.

Dette billede kunne vi ikke sta for. Ved
rattet i SCRABLE CAR (KOF) F.Kofod Jensen
omgivet af alle sine piloter fra ESK 730.
Billedet er taget i sep ber 1955 und.

TINBOX 2-1976

svelse FOX RAW. Vi kender de fleste pa
billedet, men kan nogle af vore leesere give
os alle piloternes navne? (via ESK 730)
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F-84G fortsat

51-10580 F-B4G-16-RE

281152
53
0354
250256
260256

260456

Modtaget

ESn rer (FS-580)

ESK 727 (KU-T)

Under eftersyn ved CVV blev
den forreste brandstoftank
sprangt.

CVV (Inspektion og eventuelt
reparation af sektion omkring
brandstoftank).

Slettet af FLVs lister (total
679:15 t).

Bagkrop anvendt pa 51-10753
(SE-K), og begge vinger pa-
monteret 52-3039 (KP-U).

51-10592 F-84G-16-RE

020952
221152

241152
050253
241153

170254

Forste flyvning ved fabrikken
Modtaget (4:15 1), overfort fra
Kastrup til FSNKAR af KL S.
0. Nielsen.

ESK 727 (FS-592)

Taget | brug ved eskadrillen
Nedlandet/mavelandet ved Kjel-
lerup efter motorstop (kom-
pressorhavari). FL B. W. Le-
dertoug reddet.

Slettet af FLVs lister (total
105:40 t).

51-10596 F-84G-16-RE

011262
010153
010653

011253
210554
070257
160857

60
200361
050761
090162

131162

Modtaget (3:40 t)

ESK 728 (FS-596)

ESK 729 (tildelt, men ikke
brugt)

ESK 725 (FS-596)

ESK 725 (KP-B)

HVK (vingemodifikation)
ESK 725 (KP-P)

ESK 725 (A-596)

ESK 730 (A-596)

HVK liste »B«

Slettet af FLVs lister (total
1891:00 t)

Br & Red FSN .. .77

51-10598 F-84G-16-RE

52
020153
010653

54

210554
250854

0854

220556
250357
290857

60
200361
050761
080961
221261

220564

Modtaget (4:25 1)

ESK 727 (FS-598)

ESK 728 (FS-598)

ESK 728 (skulle have haft kode
S1-77?)

ESK 730 (SE-O, men ikke pa-
malet)

Under start pad FSNKAR blev
understellet trukket op, da
flyet ikke ville | luften, kort af
banen. Major Joseph C. Engel-
breit (USAF) reddet. (Flyet kun
pamalet kode SI-?7?!!, se foto).
HVK (for reparation, bagkrop
udskiftet ex 51-9966).

ESK 730 (SE-U)

HVK (vingemodifikation)

ESK 725 (KP-0)

ESK 725 (A-598)

ESK 730 (A-598)

SNF KAR (A-598)

HVK

Slettet af FLVs lister (total
1255:25 t).

Opstillet pad en legeplads i
Haderslev.

51-10600 F-84G-16 RE

251152
241152
151253
140955

291055
270156
221157
240358
140559

60

290661
090162

Modtaget (3:10 t)

ESK 727 (FS-600)

ESK 727 (KU-U)

Motorrum beskadiget efter
brand

CVV (for reparation og udskift-
ning af begge vinger, ex
52-3039)

ESK 727 (KU-M)

HVK (vingemodifikation)

ESK 726 (KR-J)

udlant til TFL ALB | feb og
mar 1959

ESK 730 (SE-K?), floj
som KR-J | sep 1959.
ESK 730 (A-600)

HVK liste »B«

Slettet af FLVs lister (total
2051:50 t).

stadig

51-10603 F-84G-16-RE

151252
010253
010652
240953
011253
210554
030856
130956

56
211156

20

Modtaget

ESK 725 (FS-603-
ESK 728 (FS-603-
ESK 729 (FS-603-
ESK 725 (FS-603-
ESK 725 (KP-H)
TFL ALB (AT-?)
ESK 725 (KP-H)
FR/PR (KP-H), udlant
Nodlandet uskadt | Kastrup.
Under flyvning over Ostersoen
opstod der problemer med

————

200258
020758
011059

281159

051259

breendstoftilforslen fra den ene
tiptank. Begge tiptanke afka-
stet under indflyvningen, men
den ene blev hzngende. Efter
landingen opstod der en min-
dre brand.

HVK (vingemodifikation)

ESK 729 (SY-C)

Havareret under landing pa
FSNSKP. Naseunderstellet
brudt sammen.

Kannibaliseret pa FSNSKP,
begge vinger monteret pa
51-10909. Derefter opstillet som

attrap.

Slettet af FLVs lister (total
1422:30 ).

Opstillet som vartegn FSNSKP.
Senere sat pa en sokkel og
reg. »A-603«. Nu pamalet bog-
staverne »SKP«,

51-10606 F-84G-16-RE

151152
241152
161253
100855

150855
201255
130158
200558
170360

60
290561

300561

Modtaget (3:45 t)

ESK 727 (FS-608)

ESK 727 (KU-V)

Havareret pA FSNKAR. Piloten,
der var under omskoling til
F-84, kunne ikke fa flyet i luf-
ten igen efter en w»touch/go«.
Kert af banen, naseunderstel-
let brudt sammen.

HVK (for reparation)

ESK 727 (KU-W)

HVK (vingemodifikation)

ESK 728 (SI-U)

ESK 730 (SE-J??)

ESK 730 (A-606)

Totalhavareret ved Tuno, Ar-
husbugten efter kollision | luf-
ten med 51-10741 (A-741). FL
Kjeld Franz Nerten (A-606) og
FL Jens Peter Eriksen (A-741)
begge draebt.

Slettet al FLVs lister (total
1873:05 t).

51-10610 F-84G-16-RE

041252

010253
300653
300753
200154
290354

290354
140256

150256

51-10611
021056

021156
091258

131258
300559

0B0659

Modtaget (4210 t), overfort fra
Kastrup til FSNKAR af FL B.
Bzhr.

ESK 728 (FS-610)

Taget i brug ved eskadrillen
Overfort fra FSNKAR il
FSNSKP af FL B. Nielsen.
Udgaet til 3. PE. Pamalet kode
SI-D 250254, rod gruppefarve
pa luftindtag.

Proveflojet af KL N. Lund.
ESK 728 (SI-D)

Totalhavareret ved Horne, Ti-
strup. FL O. Holm Jensen red-
det i katapult. Mistede kon-
trollen over flyet og fik vertigo
under formationsflyvning i di-
set vejr.

Slettet af FLVs lister (total
698:55 t).

F-84G-16-RE

Modtaget (RBAF FZ-105,
648:05 t)

ESK 725 (KP-J)
(vingemodifikation,

HVK men
kannibaliseret)

HVK liste »B«

Slettet af FLVs lister (total
1204:50 t).

Opstillet som attrap ved ESK
725. men fjernet igen.

51-10613 F-84G-16-RE

011252
010253

54
150255

170255

Modtaget

ESK 728 (FS-613)

ESK 728 (SI-E)

Total tudbrandt p& FSNSKP.
Under start opstod der brand
i motorrummet efter kompres-
sorhavari. FL Kurt Renhof fik
stoppet flyet pa banen.
Slettet af FLVs lister (total
279:25 1).

51-10614 F-84G-16-RE

151152
241152
090553

53
181253
300655

160855
310856
121056
080758
281058

250859

Modtaget

ESK 727 (FS-614)

Havareret pA FSNKAR. Kort af
banen efter hard landing (fulde
tiptanke), begge dzk sprangt.
ESK 727 (FS-614)

ESK 727 (KU-W)

HVK (for reparation efter brand
I motorrum)

ESK 725 (KP-C)

TFL ALB (AT-E)

ESK 725 (KP-C)

HVK liste »B«

Slettet af FLVs lister (total
1202:50 1).

Opstillet som attrap p& FSN
Alborg.

51-10615 F-84G-16-RE

011252
020153
210554
301054

021154
1254
270257
101057
60
200361
050761
080961
100162

Modtaget (3:20 t)

ESK 725 (FS-615- )

ESK 725 (KP-D)

Havareret pad FSNKAR. Nase-
understellet brudt sammen un-
der transport med traktor.
HVK (for reparation)

ESK 725 (KP-D)

HVK {vingemodifikation)

ESK 725 (KP-L)

ESK 725 (A-615

ESK 730 (A-615

SNF KAR (A-615)

HVK

Slettet af FLVs lister (total
1714:20 t).

51-10622 F-84G-16-RE

280856

290856
220956
090659
020360

290360
73

Modtaget (ex RBAF FZ-118,
460:25 t)

STV KAR

ESK 727 (KU-U)

HVK liste »Bu

Slettet af FLVs lister (totai
1199:20 1)

Br & Red FSN Alborg.
Opstillet pa en legeplads i Al-
borg.

51-10624 F-84G-16-RE

151152
241152

0353
151253
220357

57
070258
170658
190658
110958

021058
021058
240360

250360

Modtaget (4:35 t)

ESK 727 (FS-624-

Taget i brug ved eskadrillen
ESK 727 (KU-X)

Under flyvning blev flyet svaert
beskadiget pa bagkrop og vin-
ger, efter overbelastning med
+ 9G. Piloten landede pa
FSNKAR.

ESK 727 (KU-X)

HVK (vingemodifikation og
IRAN/eftersyn)

Proveflojet af FL Thorkild Pe-
tersen

ESK 725 (KP-M)

Beskadiqet efter kollision | luf-
ten med 51-10051 (KP-F). Beg-
ge fly landede p& FSNKAR.
Proveflojet

ESK 725 (KP-M)

Totalhavareret lige efter start
fra FSNKAR. FL Jorgen Flem-
ming Rasmussen drabt. Fik
vertigo? lige efter start pa en
natflyvningsmission.

Slettet af FLVs lister (total
1580:00 t).

51-10627 F-84G-16-RE

281152
020153
200154
040757

050857

Modtaget (3:30 t)

ESK 727 (FS-627- )

ESK 727 (KU-Y)

Afleveret til USAF p& Chateu-
areux Basen | Frankrig.
Slettet af FLVs lister (total
1197:50 t).

51-10629 F-84G-16-RE
090856

Modtaget (ex RBAF FZ-92,

606:10 t)

ESK 727 (KU-J)

HVK liste =B«

Slettet af FLVs lister (total
1200:25 t).

Attrap pad FSNKAR.

51-10636 F-84G-16-RE

211252
010253
280253

060353

Modtaget

ESK 725 (FS-636-

Mavelandet i Kastrup Lufthavn.
FL H. O. Hansen havde glemt
understellet!!

Slettet af FLVs lister (total
17:45 1),

51-10637 F-84G-16-RE

071152
241152
200153

54
220355

020455

Modtaget (3:15 t), overfert fra
Kastrup til FSNKAR af FL F.
W. Petersen.

ESK 727 (FS-637)

Taget | brug ved eskadrillen
ESK 727 (KU-Z)

Totalhavareret Svinklov i Jam-
merbugten. FL Poul Anker An-
dersen dreebt. Floj ind | flag-
malet under skydning, mistede
kontrollen over flyet og styr-
tede i havel.

Slettet af FLVs lister (total
430:20 t).

51-10647 F-84G-16-RE

210153
010253
220653

54

100454

Modtaget (4:10 t), overfort fra
Kastrup til FSNKAR af FL Mar-
tin Harry Koudal.

ESK 728 (FS-647)

Taget i brug ved eskadrillen
ESK 728 (SI-F tlldelt, men nok
ikke pamalet)

Totalhavareret Nymindegab. FL
Vagn Gunner Ebbe drabt. Un-

210554

der skydning mod jordmal blev
dykvinkien for stor.

Slettet af FLVs lister (total
69:25 1),

51-10651 F-84G-16-RE

190153
010253

54
250756
270957
300158
220860
090561

0561

Modtaget

ESK 728 (FS-651)

ESK 728 (SI-G)

TFL ALB (AT- ?2

HVK (vingemodifikation)
ESK 728 (SI-C)

HVK liste »B«

Slettet af FLVs lister (total
1835:40 t).

Opstillet som attrap pa
FSNVAN.

51-10652 F-84G-16-RE

070153
010253
160753

53

54
010757
091157

310860
281260

0161
69

Modtaget (3:30 t)

ESK 728 (FS-652)

Kollideret | luften nordest for
Viborg med 51-10506. Begge fly
landede pa FSNKAR. Skulle
ove formations(lyvning til NATO
Air Show i Holland.

ESK 728 (FS-652)

ESK 728 (SI-H)

HVK (vingemodifikation)

ESK 728 (SI-Y)

ESK 728 (A-652)

HVK liste »B«

Slettet af FLVs lister (total
1716:40 1).

Opstillet som attrap pa
FSNVAN.

Overflyttet til CF-ovelsesplads
i Holstebro.

51-10656 F-84G-16-RE

241152
020153
010253

54

240156
56

090557
100557
200259

210259

Modtaget (3:30 t)
KAR

STV

ESK 728 (FS-656)

ESK 728 (SI-J)

Havareret

HVK (for reparation og vinge-
modifikation). Begge vinger
udskiftet, venstre ex 51-11167
Reparationen afsluttet

ESK 728 (SI-N)

Totalhavareret Norre Vildstrup.
FL Ib Kildahl Nielsen reddet |
katapult. Brandstofproblemer
og darligt vejr i omradet,
Slettet af FLVs lister (total
1133:10 ).

51-10660 F-84G-16-RE
150357

110457
181157
010458
270960
200461

210461

Modtaget (ex USAF eller French

Air Force, IRAN/eftersyn ved
USAF | Toulouse | Frankrig
271256, 961:15 t)
ESK 730 (SE-P,

( )
HVK (vingemodifikation)
ESK 730 (SE-P)
HVK liste »B«
Slettet af FLVs lister (total
1830:20 t).
Opstillet som attrap pa FSNTIR
med bagkrop fra 51-9844. Bag-
kroppen fra 51-10660 pa 51-9844
som er opstillet i Sender-
anleeg, Herning.

51-10665 F-84G-16-RE

210153

010253
140753
310753

54
100256

110256

Modtaget (3:30 t), overfert fra
Kastrup til FSNKAR af FL B.
E. Pedersen

ESK 728 (FS-665)

Taget | brug ved eskadrillen
Overfort fra FSNKAR til
FSNSKP af FL Alex Petersen.
ESK 728 (SI-K)

Totalhavareret Toftlund ved
Gram | Senderjylland. Major
Edward M. McMilland draebt.
Floj | jorden efter dyk fra ca.

16000 ft.
Slettet af FLVs lister (total
674:30 1).

51-10700 F-84G-16-RE

170952
190153
210153

220153

240153
010253
080753
220953

231153

F;arste) flyvning ved fabrikken
05t
Proveflojet af FL R. Riisager
(1:00 1)

Lige efter start fra Kastrup
mod FSNKAR opstod der pro-
blemer med naseunderstellet.
FL P. D. Jorgensen floj retur
til Kastrup.

Overfort fra Kastrup til
FSNKAR af FL P. D. Jorgensen
Modtaget (8:00 t)

ESK 728 (FS-700)

Taget | brug ved eskadrillen
Totalhavareret Kjarsmolle ved
Kolding. FL Bent Nielsen
drabt. Sammen med 3 andre
F-84G pé& navigationsflyvning.
Motorstop p. g. a. brandstof-
mangel. Forsegte at nedlande
men ramte et tra i en skov.
Slettet af FLVs lister (55:55 t).
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51-10705 F-84G-16-RE 51-10720 F-84G-16-RE

221252 Modtaget (4:30 t) 080153 Modtaget
010253 ESK 728 (FS-705) 010253 ESK 728 (FS-720- )
010653 ESK 727 (FS-705) 54 ESK 728 (SI-P)
210154 ESK 727 (KU-M) 240557 Nasehjulet bejet under lan-
211155 Kort af banen pa FSNKAR. ding pa FSNSKP. (Bagkrop
Begge vinger beskadiget. med serial 110482!!)
1155 HVK (venstre vinge udskiftet) 210657 HVK (vingemodifikation)
090356 ESK 727 (KU-T) 011157 ESK (728 (S1-77)
240158 HVK (vingemodifikation) 021157 ESK 729 (SY-U)
310558 ESK 728 (SI-E) 010360 ESK 728 (SY-U)
120760 HVK (langtidskonserveret) 60 ESK 728 (A-7201
140461 HVK liste »B« 120760 ESK 725 (A-720;
300861 Br & Red FSNKAR Udlant til ESK 730 i mar 1961
110961 Slettet af FLVs lister (total 260661 HVK liste »B«
1770:30 1), 090162 Slettet at FLVs lister (total
2046:30 1)
51-10708 F-84G-16-RE Opstillet som attrap pa
100157 Modtaget (ex RBAF FZ120, FSNKAR.
625:25 1)
080257 ESK 727 (KU-K) 51-10721 F-84G-16-RE
270859 ESK 728 (SI-G) 151252 Modtaget (3:50 1), overfort fra
60 ESK 728 (A-708) Kastrup til FSNKAR af FL A
310860 Flyets sidste flyvning fra Ebsen,
FSNSKP til FSNKAR. 9 skibs- 020153 STV KAR
formation fra ESK 728 010253 ESK 728 (FS-721)

310860 HVK liste »Be« 290653 Taget i brug ved eskadrillen
281260 Slettet al FLVs lister (total 300753 Overfort fra FSNKAR til FSN-
(1508:15 t). SKP al FL J. H. Lynov

Opstillet som attrap pa 310354 ESK 728 (SI-R)
FSNVAN. 181156 Overfort til FSNKAR af FL J

D. Rasmussen.
231156 HVK (begge vinger demonteret)

51-10715 F-84G-16-RE 250557 Vingemodifikationen afsluttet

020253 Modtaget (4:45 t) 10657 Overfort fra FSNKAR -

010653 ESK 728 (FS-715) 2100, e R RENKAR USRS
54 ESK 728 (SI-N) 210657 ESK 728 (SI-R)

041156 STV KAR (vingerne demonte- 70858 Totalhavarerel nord for Samso

ret 071256) R FL Max Hornuff drabt. Floj i
250357 HVK (vingemodifikation) vandet under lavilyvning. l

260857 ESK 728 (SI-H) f FLV 1
171188 SNF VAR (SI-H) 090858 Slettet af FLVs lister (total

260660 Udstillet til abent hus pa 11840, 1)c
~ gil’d:v\llE“FElR (A-715) 51-10731 F-84G-16-RE
- 4 t R -1
30600 ‘ég&‘ FS& Sksgydstrup 240157 :lxgcétoaglfz (ex RBAF FZ-100,
050960 725 (A-71 120257 TFL ALB (AT-
200381 ESK 730 (A-715) 010857 ESK 725 (KP~R))
150561 Sidste flyvning 100958 HVK (vingemodifikation)
230561 HVK liste »B« ! 081158 ESK 725 (KP-R)
100162 Slettet af FLVs lister (total 201159 HVK liste «Be
1747:35 1), 031259 ESK 725 (KP-R)
Bagkrop pa 51-9825 (KP-F), 070660 HVK liste »Be
som er opstillet pA FSNALB. 211060 Slettet af FLVs lister (lotal
1109:15 t).
51-10718 F-84G-16-RE FSN Varlose (ABC-skolen).
151252 Modtaget Opstillet ved TRK Veerlose.

020153 STV KAR

010253 ESK 728 (FS-718)

080154 Mavelandet pa FSN Skrydstrup.
Piloten tog understellet for tid-
ligt op efter en =touch/go«.

310755 ESK 728 (SI-0)

HVK

Attrap pA FSN Varlose.

51-10741 F-84G-16-RE
190153 Modtaget (4:25 t)
010253 ESK 728 (FS-741)

060459
0653 Taget | brug ved eskadrillen
Zidid i(-‘)Spl\thsull((}z" Eamyalinepipa 190853 Havareret under landing pa
031259 Slettet af FLVs lister (total B iespundelste it
1199:45 1), Pedersen. ' ) -

Nu bemalet | camouflagema-

ling og reg. »A-718«, 0853 CVV (for reparation)

200955 ESK 727 (KU-H)

281257 HVK (vingemodifikation)

300458 ESK 727 (KU-T)

310759 ESK 730 (SE-D), floj dog i no-
gen tid som KU-T

170959 Kort i fangnettet pa FSNKAR

51-10592, FS-592, efter Venstre bremse sviglede (kode
nedlandingen ved Kjellerup den KU-T!!, se foto)
24/11-1953. 1059 ESK 730 (SE-D)
050560 HVK (venstre vinge udskiftet)

Dette billede er med pa grund af 090560 ESK 730 (SE-D)
det, det ikke viser! Bemeerk, at 60 ESK 730 (A-741) :
51-10598 mangler tredie 290561 Totalhavareret efter kollision |

luften med 51-10606 (A-606),
bogstav ikaden: Huad skulls 300561 Slettet af FLVs lister (total
flyet have heddet ved ESK 7282 157855 1) U
Se i svrigt listen. Billedet er f 2
taget i forbindelse med uheldet 51-10744 F-84G-16-RE
den 25/8-1954. 240157 Mcedtaget (ex RBAF FZ-102,

75455 {
Her er 51-10606, KU-V, for 040257 ESK 72")1 (KU-D)
evrigt i camouflagebemaling, 090958 HVK liste »B«
kort af banen pa FSNKAR. Det 300559 Slettet al FLVs lister (total
skete den 10/8-1955. 1183:55 1).
51-10720, SI-P, med bgjet 51-10747 F-84G-16-RE
neesehjul paA FSNSKP den 24/5- 280856 %gq]toaglel (ex RBAF FZ-125,
1957. Billedet er her gengivet sa y )

041056 ESK 725 (KP-V)

smat, at lzeserne ikke kan se, at 130458 HVK (langtidskonserveret)
bagkropp e et helt ande 140558 HVK liste =B«

end forkroppen, 090958 Slettet af FLVs lister (total
110482, altsa oprindelig ma 799:00 1).
have siddet pa forkroppen med 310758 Opstillet som skydemal pa
nummeret 51-10482. Deter Oksbel.
endnu et eksempel pa, at man
ikke altid skal sto;o pa de numre,
man kan afleese pa siderorene. = RAG-16-
Det afgsrende for flyets serial er, féo;gggsh;omggg ?QEM 1)
hvad der star pa USAF serial- 010653 ESK 725 (FS-748)
plate i cockpittet! 210554 ESK 725 (KP-0)

240657 HVK (vingemodilikation)

51-10752, SI-U, under daglig 120458 ESK 730 (SE-S)
eftersyn ved ESK 728. 60 ESK 730 (A-748)
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290661
090162

HVK liste «B«
Slettet af FLV's lister (total
1917:55 ).

51-10751 F-84G-16-RE

110157

290157
300157
010757
090658

120758
210758
200858
150859
020160

Modtagel (ex RBAF FZ-103,
579:50 1)

ESK 726 (KR- )
TFL ALB (AT- )
ESK 727 (KU-S)
HVK (reparation al
tionen)

ESK 725 (KP-C)
ESK 726 (KP-C) udlant

ESK 725 (KP-C)

HVK liste »B«

Sleltet af FLV's lister (total
1215:50 1). Bagkrop pa AT-L,
der er opstillet | Tranum

nesesek-

51-10752 F-84G-16-RE

160253
010653

54
260258

030358
090558

Modtaget

ESK 728 (FS-752)

ESK 728 (Sl-U)

HVK (for vingemodifikation,
men kasserel)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (lotal
1158:20 1). Bagkrop pa 51-9838,
der er opstillet pa en lege-
plads i Karup.

51-10753 F-84G-16-RE

151252

010253
170454

281055

121255

140856
140956
130658
200658

200264

Modtaget (4:20 t), overfort fra
Kastrup til FSNKAR
ESK 728 (FS-753- ) ikke brugt

ESK 730 (SE-P), taget i brug
fra maj 1954

Havareret under landing pa
FSNSKP. FL C. E. F. Ahle-
feldt-Laurvig landede meget
hardt og for nasehjulet var

ude og last. Naeseunderstellet
brudt sammen.

HVK (reparation og genopbyg-
ning. Bagkrop fra 51-10580.
venstre vinge fra 51-9809.

ESK 730 (SE-K)

Proveflojet af FL H. B. Nielsen
Mathskolen p4 FSNVER
Sidste flyvning fra FSNKAR til
FSNVZ/ER

FMK (total 836:55t)

Attrap pa FSNVAER,

51-10754 F-84G-16-RE

250952

031252
041252

020153
260253

54
070655

090655
010856
190956
051256
030557
241158

251158

Forste flyvning ved fabrikken
(1:05 1)

Modtaget (24:55 t)

Overfort fra Kastrup til

FSNKAR af FL P. S. L. Olsen
ESK 725 (FS-754)
Havarerel under landing pa

FSNKAR. Kort af banen, nase-
understellet  brudt  sammen
Flyet sladig i USAF bemaling
(49:35 t)

ESK 726 (KR-V?)

Genopbyaget efter havari, hvil-
ket?

ESK 729 (SY-X?)

TFL ALB (SY-X?)

ESK 729 (SY-X?)

FR/PR (KA-F?7)

ESK 729 (SY-X)

Totalhavareret Arnum Nykro,
Gram, ca. 20 km vest for
FSNSKP. FL Claus Bugge Garn
drabt. Kom vaek fra formatio-
nen og kolliderede med hoj-
spandingsledninger.

Slettet af FLV's lister (total
1041:20 t)

51-10755 F-84G-16-RE

031252
041252

020153
010253
010653

060154
170854

080954
250555
080856
311056
180458
050758
010360
290860

1160
240861
201261

Modtaget
Overfort fra Kastrup il
FSNKAR

ESK 725 (FS-755- )
ESK 728 (FS-755- ),
ESK 725 (FS-755- ),
USAF bemaling pr

ikke brugt
stadig i
160353

*ESK 726 (KR-W)

Brand | motorrum efter kom-
pressorhavari

HVK (for reparation)

ESK 726 (KR-W)

TFL ALB (AT-)

ESK 726 (KR-Z)

HVK (vingemoditikation)

ESK 729 (SY-N)

ESK 728 (SY-N)

SNF VAER (SY-N)

SNF VAR (A-755)

HVK liste »Bu

Slettet af FLV's lister (total
1478:25 1), Brugt til undervis-
ning ved Flyvevabnets Konsta-
belskole (Br & Red)

51-10756 F-84G-16-RE

020153
010253
161153

210554
220754

261154
141060

Modtaget

ESK 728 (FS-756)

Havareret ved Bojskov nord
for Haderslev. FL Alex Peter-
sen fik motorstop pa grund af
en stor revne i kompressoren
Nedlandede pa en mark.
Opbygget til brug for statio-
naer traner

Slettet af FLV's lister (total
83:25 1)

Opstillet pa FSNKAR

Kasseret

Bagkrop i camfl. bemaling pa
52-8386 SY-P pa FSNTIR.

51-10759 F-84G-16-RE

270952
220753
240753

010853
240953
191053
101153

011253

110254

050354

Forste flyvning fra fabrikken
Modtaget (26:40 t)

Proveflojet af FL P. E. Ancker
Jensen

STV KAR

ESK 729 (FS-759L

Proveflojet af FL S. O. Nielsen
Proveflojet af FL S. O, Nielsen
taget i brug ved eskadrillen
pr. 211253

ESK 727 (FS-759)

ESK 727 (KU-D) tildelt, men
nok ikke pamalet.
Tolalhavareret ved Byrsted,
Nibe. FL Jens Rabjerg draebt.
Floj i jorden under dogfight
med en Meteor.

Slettet af FLV's lister (total
76.00

51-10761 F-84G-16-RE

031152
041252

020153
010253
010653

54
120454
170358

200358

Modtaget (20:00 t)

Overfort fra Kastrup til
FSNKAR af FL M. H. Koudal
ESK 726 (FS-761)

ESK 728 (FS-761)

ESK 726 (FS-761)

STV KAR

ESK 730 (SE-Q)

Totalhavareret ved Uhe, Give.
FL Hans Christian Emil Fritz
Ahlefeldt-Laurvig dreebt. Ramte
en gard under taktisk angreb
mod jordmal.

Slettet af FLV's lister (total
1179:00 t),

51-10765 F-84G-16-RE

070153
010253
010653
240953
021253
210554
110157

0157
170657
010360
120760

60

010461
040961

Modtaget (21:10 1)

ESK 728 (FS-765- )

STV KAR

ESK 729 (FS-765- )

ESK 727 (FS-765- )

ESK 729 (SY-A)

Under skydning ved Romo blev
tiptankene udlost. Bagkrop og
vinger beskadiget.

HVK (for reparation og vinge-
modifikation)

ESK 729 (SY-Q)

ESK 728 (SY-Q)

ESK 730 (SE-?7)

ESK 730 (A-765)

HVK liste »B«

Slettet af FLV's lister (total
1667:35 t). Opstillet som skyde-
mal pa Oksbol.

51-10766 F-84G-16-RE

031252
041252

020153
030253
080553

240653
240653

Modtaget (20:40 t)

Overfort fra Kastrup til
FSNKAR af KN N. Holst-Seren-
sen

ESK 727 (FS-766)

Taget i brug ved eskadrillen
Totalhavareret | Store Bealt
ved Sprogo. FL Thyge Holten
Hansen drzbt. Var pa 3. om-
skolingstur | F-84G. Under dyk
fra stor hojde mistede han
kontrollen over flyet og floj i
vandet.

Vrage! fundet

Slettet af FLV's lister (total
69:25 t).

51-10769 F-84G-16-RE

111054
151054
200957
271157
270859

010959

010360
120760
130760

60
080561
120561
100162

Modtaget (36:50 t)

ESK 727 (KU-C)

HVK (vingemodifikation)

ESK 727 (KU-N)

ESK 729 (SY-A), fle] dog som
KU-N i sep/okt

Overfort fra FSNKAR til
FSNSKP af FL C, Reuss
ESK 728 {SY-A)

ESK 730 (SE-Q)

Overfort fra FSNSKP il
FSNKAR af FL S. H. T.
sen (som SY-A)

ESK 730 (A-769)

Sidste flyvning

HVK liste »B«

Slettet al FLV’'s lister (total
1656:25 t). Opstillet som attrap
pa FSNKAR.

Niel-




51-10748 fotograferet under
svelser i flyvning med slsehemal.
Billedet er taget over Ryde, 12
km sydest for Struer. Over flyet
ses Borbjerg og Nordre Feldborg
plantager. Billedet er taget den
3/7-1952 og pilot var F.Kofod-
Jensen,

51-16678, SY-M, efter en
simuleret nsdlanding pa FSNSKP
den 27/6-1958.

51-10753, SE-P, med traditionelt
brud pa neesehjulsbenet den
28/10-1955.

51-10756, FS-756, efter en
heldig nedlanding blandt
graessende keer ved Bojskov den
16/11-1953. FL Alex Petersen
fik den traditionelle cigar af
GNLT C.C.J.Ferslev for veludfert
dad.

51-10774, KP-A, efter at veere
keort i fangnettet pa FSNKAR den
13/1-1959. Flyet led ingen
overlast, og haendelsen er ikke
anfert i listen. Bemzerk at
kanonmundingerne er proppede
og tilplastrede.

51-10781, FS-781, efter landing
med hjulene oppe den 17/9-
1953. Flyet fik en krank skaebne,
som nseste billede viser.

Samme fly to et halvt ar senere,
da det hed KU-F, Under
indflyvning til landing rullede
flyet rundt i luften i kun 10- 15
meters hgjde pa grund af en ikke
temt tiptank. Piloten k

51-11224, KR-X, pa FLVs »sorte
dag« den 25/1-1958. KR-X og
tre andre fly havarerede inden
for bare en halv time, da en
pludselig opstdet tiage skabte
helt umulige landingsforhold pa
FSNKAR. Flyene flgj simpelthen
tankene tomme, fordi de ikke

k k til i treengselen af
fly. En sadan dag er det
bestemt ikke lykken at veere
flyveleder - eller pilot.

landend.

51-16665, KA-D, i fangnettet

den 28/1-1957. Bemezerk, at

tip er af ydre

form, som T-33A tankene. Den
tre tank var bygget til at

kunne indeholde et kamera.

TINBOX 2-1976

51-10774 F-84-G-21-RE

040856 Modtaget (ex RNAF K-139,
511:20 1)

ESK 726 (KR-W)

ESK 725 (KP-A)

HVK liste »B«

Opstillet som attrap pa
FSNKAR

Slettet af FLV's lister (total
1195:25 t).

040956
161058
260159
080659

220659

51-10777 F-84G-21-RE

020257 Modtaget (ex RNAF K-126.
737:20t)

210257 Provellojet

220257 ESK 730 (SE-G)

110659 Mathskolen FSNV/ER

190959

undervisning for
kere
65 Omregistreret til »A-777«
1074 Kasseret (total 1203:35 1)
Hensat pa FSNV/&ER til
marks Flyvemuseum.

51-10781 F-84G-15-RE
031252 Modtaget (23:10 t)
041252 Overfort fra Kastrup 1il

FSNKAR af FL K. L. Christen-

sen
ESK 727 (FS-781)
ESK 728 (FS-781)
ESK 727 (FS-781)
Havareret under

020153
010253
010653
170953

havde glem! understellet!

251153 HVK (for reparation).

man mangler vinger.

190165 ESK 727 (KU-F)

220255 Proveflojet at KN Folmer Han-
sen

230356 Totalhavareret pa FSNKAR
Under indflyvning rullede flyet
rundt pa ryggen i en hojde af
10-15 meter, pa grund
braendstof i den ene tiptank.
FL Ib  Uhrenholt-Jorgensen
draebt.

270356 Slettet af FLV's lister (total
449:00 1).

51-10791 F-84G-21-RE

020153 Modtaget (2110 t)
010253 ESK 728 (FS-791- )
010653

021253
260657

i april 1954)
ESK 729 (SY-B)

ling. Overbelastet
under flyvning.
HVK (vingemodifikation)
ESK 729 (SY-G)

ESK 726 (SY-G) udlant
ESK 729 (SY-G)

280657
061157
190758
190958

Udlant til TFL ALB i jan/feb

1959
010360 ESK 728 (SY-G)
120760 ESK 730 SE-X7)

60 ESK 730 (A-791)

HVV (kannibaliseret), brugt til
flyvemekani-

Dan-

landing pa
FSNKAR. FL L. Folmer Hansen

Hojre

vinge brugt pa 51-10504. Repa-
rationen afsluttet 310854, men

ESK 729 (FS-791- ), taget i brug

Taget ud af l{enesle for opma-
tre gange

050661
040961
041161

SNF KAR (A-791)
HVV liste »B«
Slettet af FLV's lister (total

1607:15 ). Br & Red FSNVAER.

51-10798 F-84G-21-RE

031056
231056
110658
160959

240959

Modtaget (ex RBAF FZ-141,
788:05t)

ESK 728 (SI-J)

HVK liste »Bu«

Opstillet som attrap pa Tra-
num med bagkrop fra 5110037
Slettet af FLV's lister (total
1165:30 t).

51-10799 F-84G-21-RE

020856

100856
030956
110659
120460

230860

Modtaget (ex RNAF K-144,
436:55 1). afhentet pa Gilzerijn
al FL K. Ronhof.

STV KAR
ESK 729 (SY-S)
HVK liste »B«

Opstillet som attrap pa
FSNSKP

Slettet al FLV's lister (total
1199:40 1),

51-10802 F-84G-21-RE

100157
010257
021258
150659

200759

Modtaget (ex RBAF FZ-143.
764:00 t)

ESK 729 (SY-A)

HVK liste «B«

Opstillet som attrap pa
FSNKAR

Slettet af FLV's lister

51-10820 F-84G-21-RE

210956

210956
191056

221056
250158

260158

Modtaget (ex RBAF FZ-154,
613:55 1)

STV KAR

Proveflojet af FL F. R. S. Ras-
mussen

ESK 725 (KP-X)

Totalhavareret Hogild, Firehu-
se, ca. B8 km N/NO for FSN-
KAR, Major Westwood Hugh
Fletcher reddet | katapult
(USAF officer). Darligt vejr pa
FSNKAR. Under overskydning
efter el mislykket indflyvnings-
forsog flammede motoren ud
Slettet af FLV's lister (total
903:55 1).

51-10902 F-84G-21-RE

031056
161056
030758
281058

290960

Modtagel (ex RBAF FZ-138,
779:10 1)

ESK 729 (SY-N)

HVK liste «Be

Slettet af FLV's lister (total
1200:00 1)

Opstillet som attrap pa FSN-
TIR med bagkrop fra 51-9819

51-10909 F-84G-21-RE

090856

111056
060658
150159
201159
281159

010360
170560
250860

200860

Modtaget (ex RBAF FZ-131,
338:55 t)

ESK 726 (KR-R)

ESK 730 (SE-D?)

ESK 729 (SY-X)

HVK liste »Bw

Begge vinger udskiltet, ex
51-10603

ESK 728(SY-X)

HVK liste »Bw

Opstillet som attrap pa
FSNTIR

Slettet af FLV's lister (total
1276:10 t).

51-10916 F-84G-21-RE

200956

061056
190758
190958
060459
110759
230759
100360

010460

Modtaget (ex RNAF K-140,
603:30 t

ESK 728 (SI-D)

ESK 726 (SI-D) udlant

ESK 728 (SI-D)

SNF V/ER (SI-D)

TFL ALB (SI-D)

HVK liste =B«

Opstillet som attrap pa
FSNSKP

Slettet af FLV's lister (total
1185:55 t)

Skydemal pa Oksbel.

51-10917 F-84G-21-RE

031056
191056
080558
240958

300560

Modtaget (ex RBAF FZ-136
791:25 1)

ESK 730 (SE-Z)

HVK liste »Bn

Slettet af FLV's lister (total
1189:35 t).

Skydemal pa Oksbol.

51-10930 F-84G-21-RE

100157

010257
200558
081158

Modtaget (ex RBAF FZ-132,
614:05 t)

ESK 730 (SE-E)

HVK liste »B»

Slettet al FLV's lister (total
991:00 t).
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51-10933 F-84G-21-RE

140557

150559

040659
160560

60
171160
0B0S61

090561

Modtaget (ex RNAF K-150,
381:40 1)

ESK 727 (KU-G)

TFL ALB (KU-G)

HVA (maling af kendingsbog-
staver)

TFL ALB (AT-G)

ESK 730 (SE- )

ESK 730 (A-933)

HVK liste ~B«

Opstillet som attrep pa
FSNVAN

Slettet af FLV's lister (total
1165:30 1).

51-11167 F-84G-21-RE

300355

200455
090357
021157
010959
081059

60
200361
100561
120561

080961

Modtaget (ex USAF, 173:30 t),
overfort fra Kastrup til FSN-
SKP af FL H. Jorgensen
ESK 730 (SE-A)

HVK (vingemodifikation)
ESK 727 (KU-Q)

HVK (IRAN/eftersyn)

ESK 725 (KP-F)

ESK 725 (A-167)

ESK 730 (A-167)

Sidste flyvning

HVK liste »Bw

Br & Red FSNTIR

Slettet al FLV's lister (total
174220 1)

51-11224 F-84G-21-RE

310555
040655
060257

221157
251157
250158

260158

Modtaget (ex USAF, 514:20 1)
ESK 730 (SE-G)

STV KAR (vingemaditikation),
bagkrop brugt pa 51-10791
(SY-B)

Proveflojet af FL A. Pedersen
ESK 726 (KR-X)

Totalhavareret pa FSNKAR. FL
Wagn Langebzk landede ved
siden al banen pa grund af
darligt vejr. Understellet brudt
sammen.

Slettet af FLV's lister (lotal
1128:45 1),

51-16665 F-84G-26-RE

100255
140255
280157

300157
070357
010857
181157

57
60
310860
281260

281260
0570

Modtaget (ex USAF, 369:05 t)
FR/PR (KA-D)

Havareret pa FSNKAR. Under
landing brod naeseunderstellet
sammen.

HVK (for reparation)

STV KAR

ESK 728 (SI-X)

Kort i fangnettet pa FSNSKP.
Overheat warning lys pa under
start. FL Hans Carl Fehrmann
forsogte at stoppe flyet pa ba-
nen.

ESK 728 (SI-X)

ESK 728 (A-665)

HVK liste »Be«

Slettet af FLV's lister (total
1839:00 t)

Opstillet som attrap pa

FSNVAN
Vartegn ved ESK 725 som
»KP-A« og med bagkrop fra
51-10477.

51-16678 F-84G-26-RE

100255
100255
280857
260957
141257

310558
270658

010758
160959

240959
51-16689
290856
140956
140359
290260

020560

Modtaget (ex USAF, 402:00 t)
ESK 729 (SY-M)

HVK (vingemodifikation)

ESK 729 (SY-M)

Under opstart pa Flyvestation
Rygge i Norge eksploderede
motoren,

ESK 729 (SY-M)

Havareret pa FSNSKP. Under
en simuleret nedlanding ramte
flyet jorden ca 140 meter for

banen. FL Benny Sterregard
reddet,
HVK liste »Bu

Opstillet som skydemal pa
Tranum

Slettet af FLV's lister (total
127225 1).

F-84-G-26-RE

Modtaget (ex RNAF K-186
552:10 1)

ESK 729 (SY-T)

HVK liste «B«

Opstillet som attrap pa
FSNALB

Slettet af FLV's lister (total
1199:20 t).

fortsaettes
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uheld....

Ogsai arets andet kvartal blev FLV ramt
af uheld. To totalhavarier gav yderligere
arbejde til den allerede héardt prevede
Flyvehavarikommission.

R-701

Torsdag den 8.april om eftermiddagen
mistede ESK 726 et af sine aldste fly.
Ulykken kostede samtidig en af eska-
drillens piloter livet.

LT J.C.Hoy (JOY) blev under avelse DA-
NEX beordret ud pa en Combat Air Pa-
trol (CAP), hvor han i R-701 skulle flyve
som toer i en rode. Begge fly flgj uden
tiptanke pamonteret. Starten og flyv-
ningen til malomradet omkring Anholt
forleb planmaessigt og gav ike anled-
ning til bemeaerkninger. | malomradet
blev de to fly involveret i luftkampeovel-
ser i lav hejde.

JOY matte som den forste afbryde mis-
sionen og tage kurs mod Flyvestation
Alborg, da hans brandstofbeholdning
naede det fastsatte minimum pa 1500
Ibs. Rodefereren fulgte efter et par mi-
nutter senere.

De fik begge tilladelse til - stadig med et
par minutters interval - at anflyve FSN
ALB fra sydest og g4 pa en venstre
downwind - altsa medvind - og rundt til
landing pa bane 09.

Fra jorden blev R-701 set komme ind pa
en normal, maske en smule stejl, finale
indtil en afstand af ca. 900 meter fra teer-
skelen til bane 09. Kort efter kunne man
se, at flyet havde rejst nasen extremt
hejt, og fra da af, sa det ud til, at flyet var
helt ude af kontrol indtil det ramte jor-
den og bred i brand ca. 100 meter sydost
for bane 09's begyndelse.

Kun de for en landing normale trans-
missioner er blevet foretaget, og JOY
har ikke forsegt at lade sig skyde ud
med katapultsaedet. Af vragresterne
fremgar det, at motoren har roteret med
et stort omdrejningstal i nedslagseje-
blikket, og at udstedsdysen har staet i
aben stilling. Flaps var i normal lan-
dingsposition, og understellet var kor-
rekt udfaeldet og last.
Undersogelserne er ikke afsluttet, og
bade motor og flight-controls bliver mi-
nutiest undersegt.

R-701, 62-12701, c¢/n 683D-6053, var
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LT J.C.Hoy (JOY)

som sagten af FLVs &ldste F-104G. Den
ankom til Alborg ombord pé hangarski-
bet »Croatan« den 19. december 1964 i
forbindelse med det amerikanske Mili-
tary Assistance Programme. Den flgj
forste gang i dansk bemaling den 4. fe-
bruar 1965, og den 18. februar 1970 tog
den »gren uniforme« pa, altsa fik den vel-
kendte grenne camouflagebemaling.

GT-892

TF-100F, GT-892, havarerede den 9.juni
sidst pa formiddagen under en ovelses-
flyvning. Flyet befandt sig over Nordse-
en ud for Oksbel, da der indtraf et mo-
torstop. Begge ombordveerende, LT
P.V.Jensen (VIT) og PRLT H.G.Clausen,
lod sig skyde ud og landede i god be-
hold i vandet, hvorfra de senere blev
samlet op af helikopter.

Flyet, der faldt i vandet 5 NM vest for
skydeomradet ved Oksbal, er blevet ef-
tersegt lige siden. Tilden 22. juni var der
kun fundet 10 - 15% af vraget, hvilket
skyldes, at eftersegningsarbejdet har
vaeret staerkt haammet af staerk vind og
hoj se@ i omradet. Fra navnte dato inten-
siveredes eftersegningen, som stadig
star pa. Man er meget interesseret i at
finde motoren, for pa den eventuelt at
finde arsagen til havariet. Ved efterseg-
ningen anvender man sonar og svem-
medykkere.

GT-892 naede kun at fa 5 flyvetimer ved
ESK 727, idet den ferst tilgik eskadrillen
den 1. juni efter endt ombygning pa Ho-
vedvaerksted Karup (se TINBOX 2/750g
3/75). Den var den 11. i raekken . 8

kort sagt

Vi har faet lidt flere oplysninger om
N15KL, ex L-868, hvis havari vi kort
omtalte i TINBOX 1/76. Jorgen Lar-
sen, Fredensborg, tidligere llskov,
tog i fortsaettelse af vor omtale kon-
takt med Confederate Air Force, USA
for at fa flere oplysninger om den tid-
ligere danske CATALINA. Han over-
lod os svaret fra CAF, som naevner, at
PBY-6A, N15KL, havarerede den 18.
august 1975 kl. 1315 lokal tid to miles
ost for Harlingen, Texas Airport.
Det menes, at den ene motor (maske
begge motorer) har svigtet, og at be-
seetningen derfor ikke har haft anden
mulighed end at lande flyet hurtigst
muligt (make a straight-a-head belly
landing).

Det lykkedes at »saette« flyet relativt
bledt, men den efterfelgende decele-
ration har vaeret sa kraftig, at baere-
planskonsollen er brudt sammen.
Beaereplanet med dets fulde tanke og
de to motorer er fortsat fremover og
ned i cockpittet hvorved de dervee-
rende fire besaetningsmedlemmer er
blevet draebt.

Brevet navner endvidere, at en Col.
Van Skiles var med som femte beszet-
ningsmedlem. | landingsejeblikket
opholdt han sig i rummet ved de to
blisters agter (aft bubble compart-
ment), hvilket reddede hans liv. Han
slap endda fra uheldet uden en ene-
ste skramme. Brevet oplyser intet om
eventuelt slaegtskab mellem Van Ski-
les og Col. C.A.Skiles, der befandtsig
i cockpittet sammen med Dick Disney
Bill Tolar og Laurie Williams. Total
flyvetid androg ved havaritidspunktet
ialt 5824:30 timer. [ ]

For 35arsiden begyndte den militaere
svaeveflyvning i skyggen af den tyske
besaettelse i en sveeveflyvelejr ved
Kege. 10 ar senere holdt svaeveflyv-
ningen sitindtog pa FSNV/R, og det
var oprindelig tanken, at vi ville have
markeret disse begivenheder med en
artikel om dansk militeer svaeveflyv-
ning. Manglende plads ger det imid-
lertid nedvendigt at udskyde artik-
len et stykke tid. Undskyld kaere svae-
veflyvere. |
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