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FORORD

Som anfgrt i forordet til T.O. 1F/TF-
100D/F-114 fra 1982 er det at skrive histo-
rie, mens tingene sker, en betenkelig sag.
Ikke mindst nar man gnsker en hgj grad af
objektivitet og selv er en stgrre eller mindre
brik i det historiske forlgb. Nogle sammen-
haenge og perspektiver kan veere vanskelige
- for ikke at sige umulige - at fa gje pa, og
det, som man troede var "sandheden", kan
efter selv kort tid vise sig at veere ganske
langt fra det, som faktisk skete.

Nar vi alligevel har vovet at gentage eks-
perimentet fra 1982 ved pa denne made at
skrive historien om den danske F-104
STARFIGHTER, skyldes det farst og frem-
mest erfaringerne fra F-100-1%, som fik en
modtagelse, der bekrzeftede behovet for fly-
litteratur af denne art. Desuden affgder de
efterhanden mange ars erfaringer fra flyhi-
storisk arbejde et gnske om at viderebringe
den opsamlede viden til en sterre og interes-
seret kreds.

Militzere flys ibrugtagning, anvendelse
over et vist &remal og udfasning adskiller
sig pA mange mader fra sa meget andet af
det, vi mennesker gar rundt og foretager os.
Flyenes daglige tjeneste journaliseres meget
detaljeret i alle ender og kanter, og det bade
hvad angar det flyvemzessige og det rent tek-
niske. Det der nedfzeldes er imidlertid ikke -
eller i hvert fald kun i yderst ringe omfang -
tilgeengeligt for en sterre kreds. Og det kan
af indlysende arsager sjeeldent offentligge-
res, sa laenge typen er operativ.

Nar udfasningstidspunktet nas, og flye-
ne enten szlges, tilbageleveres eller skrot-
tes, sker der en samtidig oprydning pa det
papirmaessige omrade. Flyets tjenestetid bli-
ver dermed noget ret skarpt afgraenset og
veldefineret bade fysisk og papirmaessigt.
Kun hvad det flyhistoriske angar er flyet sta-
dig et ubeskrevet blad, og det er her proble-
merne oftest ligger eller rettere har ligget.

Oprydninger i flyvevabenregi er normalt
noget szerdeles omfattende og grundigt. Der
ryddes virkelig op! Sa godt som hver gang
Flyvevabnet siger farvel til en flytype, star
en aflgser af ny type klar til at begynde. S&
nar man rydder op, er det ogsa for at fa rent
bord af hensyn til indfasningen af det nye
fly. Alle fAr fra den ene dag til den anden
travlt med nye procedurer pa si at sige alle
omrader.

Oprydninger efter zeldre flytyper har i ad-
skillige tilfeelde vaeret sa grundige, at vigtigt
kildemateriale er gaet tabt. Ganske vist nae-
de et antal logbgger, journaler og andet ma-
teriale frem til diverse arkivhylder, men da
senere tilkommet materiale for andre flyty-
per ogsa krzaevede plads, og reolen ikke var
lzengere, kan man teenke sig til resten. Utro-
ligt, men sandt.
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I dag er forstaelsen for vaerdien af sa-
dant materiale heldigvis til stede, og der re-
serveres komplette saet manualer i
forbindelse med de fly, der udtages til mu-
seumsformal. P4 den anden side er det tota-
le kildemateriale kun til radighed i samlet
form i en relativt kort periode, og derfor er
det vigtigt for historieskriverne at kunne fol-
ge flytypen lgbende i tjenesteperioden og
ikke mindst i de sidste ar inden udfasning.

Endvidere sker det, at mange heaendelser
og ting IKKE bliver journaliseret og derfor
kun eksisterer i personellets hukommelse;
viden, der let gar tabt 1 lsbet af meget kort
tid. Det er bade forstaeligt og tilgiveligt, nar
man betaenker, at det nye fly under indfas-
ning laegger beslag pa al opmeerksomhed
dagen igennem.

Belzert af erfaringerne fra T.O. 1F/TF-
100D/F-114 besluttede vi derfor at iveerk-
szette udarbejdelsen af den naeste histori-
ske manual umiddelbart efter
feerdiggerelsen af den forste. Det kom til at
betyde, at hvor udarbejdelsen af bogen om
F-100 formede sig som et hektisk kaplgb
med tiden - den blev reelt til pa mindre end
ét ar - fik vi denne gang adgang til et storre
kildemateriale pa et tidligere tidspunkt. Det
gav os mulighed for flere dybdegaende un-
dersggelser, flere samtaler med piloter og
teknikere og tillod ogsa flere krydscheck,
hvor usikkerhed eller tvivl var til stede.

Flyvevabnet forstod til fulde problemer-
ne, der knyttede sig til den meget store pro-
ces, det er at samle, bearbejde og redigere
en sa stor stofmaengde. Det gjaldt bade pa
vaernsniveau i Forsvarskommandoen, ved
Flyvertaktisk Kommando, ved Flyvemateriel-
kommandoen samt ved de enheder, der i
nogle og tyve ar flgj, vedligeholdt og repare-
rede de 51 danske F-104.

HVORFOR T.O. 1F/CF/TF-104/D/G-1">

Alle fly af amerikansk herkomst ledsages
som regel af et antal handbgger, betjenings-
forskrifter eller manuals, som amerikanerne
kalder dem. De er bestemt for de piloter og
teknikere, der skal flyve flyene, betjene
dem, vedligeholde dem og reparere dem. De
betegnes T.O. (Technical Order), efterfulgt
af flyenes typebetegnelse samt et nummer.

F-104G pilotens manual hed efter dette
system T.O. 1F-104G-1 eller i daglig tale
blot -1. I sin sidste version ved Flyvevabnet
var den officielle titel "F- 104 Flight Manu-
al", men alligevel kaldtes den fortsat "Dash
One" mand og mand imellem. Teknikernes
manualer hed T.O. 1F-104G-2, -3, -4 osv,
alt efter hvilket brugsomrade manualen
skulle deekke. Nzesten alle i den flyvende
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del af Flyvevabnet ved saledes, hvad der me-
nes, nar man taler om en "Dash One" eller
en "Dash Four".

Da vi i sin tid indledte arbejdet pa den
historiske manual om F-100, havde vi ikke
nogen arbejdstitel for det vaerk, som vi reg-
nede med skulle ende som en bog i traditio-
nel forstand. Vi talte imidlertid ofte om, at
hvad der stod i Dash One, Section 5, pa
side 5-17, skulle omtales, og at figurerne pa
side 2-1354 1 Dash Two skulle med.

Som stoffet tog mere og mere form, stod
det os klart, at slutresultatet med fordel
kunne redigeres som en manual. Vi tog der-
for skridtet fuldt ud og sagde: Det SKAL
vaere en manual. Da stoffet havde redder i
bade piloternes og teknikernes hverdag, var
det heller ikke svzert at finde nummeret.
Det matte selvfolgelig blive en -114 eller
Dash One And A Half. Tiden har vist, at det
ikke var nogen darlig idé.

Indbindingsformen blev derefter zendret
til et ringbind 1 lighed med de egentlige ma-
nualer, dels for at lade resultatet veere syn-
ligt forskelligt fra andre "almindelige" bager,
dels for at muligggre udskiftning af blade
ved eventuelle rettelser.

Med Postvzesenets hardhzendede be-
handling af vore forsendelser 1 1982 og der-
af folgende reklamationer og ekstraudgifter
in mente overvejede vi en egentlig indbin-
ding af dette vaerk. Men da vi luftede denne
tanke for bestillere og potentielle kabere,
medte vi protester.

Man gnskede fortsat ringbind, for dels
skulle den nye F-104 manual jo sta ved si-
den af F-100-1, og dels havde man supple-
ret med sider med egne notater og
plastlommer med egne billeder, og det ville
man stadig gerne have mulighed for. Det gn-
ske har vi respekteret, sa derfor fortsat ring-
bind.

ANVENDELSE

Du vil hurtigt kunne konstatere, at den-
ne manual indeholder en stor maengde hi-
storisk og teknisk information om Lockheed
F-104 STARFIGHTER. Af naturlige grunde
kan den ikke indeholde alt, og den foregiver
heller ikke at gore det. Den rummer pa den
anden side tilstrackkelig information til, at
du vil kunne fa en bred og generel viden om
F-104's historiske og tekniske udvikling.

Manualen vil endvidere give dig stor spe-
cifik viden om den danske F-104 i dens for-
skellige versioner, dens ankomst til
Danmark og tjeneste ved Flyvevabnet i
mere end 21 ar, piloterne, der flgj den, tek-
nikerne, der betjente og vedligeholdt dem,
samt de mange modifikationer, der blev ud-
fort for til stadighed at holde det vibensy-
stem, som F-104 var, pa toppen hele tiden.

Du kan folge hvert enkelt flys levnedslgb
fra samlelinie til tilbagelevering, havari,
skrotning eller anden disposition. Din
grundleeggende viden om fly forudsaettes at
veere rimelig god, og elementzere ting vil

ikke blive naevnt eller forklaret. Mange be-
greber omtales alene ved deres engelske be-
tegnelse, fordi overszettelse er umulig eller
meningslgs, men vi har erfaring for, at dette
forhold ikke er noget problem for vore laese-
re.

Flylisterne i1 Section VII er lgbende blevet
opdateret indtil tidspunktet for trykning
med sidste rettelser indlagt 1. juli 1994.
Alle MAP-fly er tilbageleveret til USAF, lige-
som der er truffet beslutning om placering
af alle nationalt indkebte fly. Listerne kan
saledes betragtes som afsluttede for alle flys
vedkommende for sa vidt angar tjeneste ved
Flyvevabnet.

DIT ANSVAR AT GIVE OS BESKED

Vi har gjort os megen umage for at vaere
ngjagtige med alt i denne manual, og vi be-
straeber os pa fortsat at holde dens bag-
grundsmateriale 1 overensstemmelse med
det faktiske historiske forlgb.

Vi kan imidlertid ikke rette fejl, medmin-
dre vi kender deres eksistens. Pa det punkt
er det vigtigt, at du yder dit bidrag og giver
os besked. Kommentarer, rettelser og
spergsmal vedrerende denne manual er me-
get velkomne og skal i sa fald rettes til:
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v/ Jorgen E. Larsen
Hedetoften 4
DK-4700 Naestved

VORT FLYHISTORISKE BAGLAND

Vi vil her gerne benytte lejligheden til at
takke de mange, der har hjulpet os under
arbejdet med denne manual. Hjzelpen har
strakt sig lige fra en henvisning til "en der
maske ved noget" til adskillige timers samta-
ler og mange maskinskrevne A4-ark med hi-
storier, facts og forlydender. Pa billedsiden
har vi modtaget alt fra enkelte fotos til hele
samlinger, alt udlant i en fantastisk hjzelp-
som and.

Det ville vaere umuligt her at nzevne alle,
der har bidraget pa en eller anden made,
men der tegnede sig hurtigt i arbejdet en
kerne af stgtter, som vi blev ved med at ven-
de tilbage til, nar vi manglede oplysninger,
forklaringer, be- eller afkrzeftelser eller ma-
ske et opmuntrende klap pa skulderen. Vi
betragter dem selv som vort flyhistoriske
bagland, og de er:

MJ G. Albrechtsen, ALB-M, som var ind-
faldsvinklen til hovedparten af de mere tek-
niske oplysninger i flylisterne i Section VII.
Han var hele tiden hjaelpsom med oplysnin-
ger og har gang pa gang holdt os underret-
tet, nar noget nyt og speendende havde
fundet sted.
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OASS L. A. T. Ege og MJ S.B. Helldén,
hhv. tidligere og nuveerende leder af FLV
Historiske Samling, som altid var imgde-
kommende, nar vi ville have lov til at dykke
ned i samlingens mangfoldige herligheder.

F-104 folkene i FMK-TYD, dvs ingenig-
rerne A. C. Gaardbo, S. Jensen, P. H. Niel-
sen og N. Hansen samt MJ P. E. Leth, som
har veeret fantastisk imgdekommende og
hjzlpsomme. Vi havde carte blanche med
hensyn til 1an af sagsmapper og handbgger
og kunne altid fa svar pa vore spgrgsmal.

FSPC Carsten L. Hertz, FTK-OPU, som
har radet, rettet og korrigeret i forbindelse
med udarbejdelsen af Section VII. Han har
iszer hjulpet med dobbeltcheck af alle hzen-
delserne.

Michael G. Keating (KET), tidl. ESK
726, nu SAS, som altid var god for en histo-
rie og kunne korrigere og uddybe, nar vi for
vild i Dash One. Takket vaere ham og VOL
kom vi til at opleve F-104 piloternes arbejds-
vilkar pa nzermeste hold over en lang perio-
de.

OVKM Orla Kristensen, blev "vor mand
ved HVA'". Han var fra ferste feerd meget vel-
villigt indstillet overfor alle vore forespargs-
ler og abnede for hovedvzerkstedets
"historiske arkiv". En stor stgtte ved sin po-
sitive indstilling til vort arbejde.

H. Sakstrup (SAK), tidl. ESK726, nu pi-
lot i Maersk, som har gjort et keempe arbej-
de for at tilvejebringe den ngdvendige
kapital for at fa bogen udgivet.
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FOKS Per Nielsen, ESK 723, har varet
"vor mand pa stedet". Han patog sig villigt
forskellige opgaver (fotos, lister over pilot-
og teknikernavne), udlante masser af fotos
og var konstant fuld af idéer og kommenta-
rer.

MJ Ole K. Sparrevohn (VOL), tidl.
ESK726, nu FTK-KS, gav os i samarbejde
med KET baggrunden for at forsta F-104 pi-
loternes arbejdsvilkar og sergede for at give
os den mest direkte oplevelse af hovedperso-
nen i denne manual.

- og endelig en speciel tak til:

De ansatte ved Produktionselementet
pa Flyvevibnets Specialskole, der talmo-
digt har indviet os 1 mysterierne og finesser-
ne ved Ventura Desk Top Publishing
system.

- og til:

Mette, Jette og Pia, som har udvist en
fantastisk talmodighed, overbzerenhed og
forstaelse, nar vi brugte sa meget af den
sparsomme fritid pa at skrive om og fotogra-
fere flyvemaskiner i stedet for at veere fami-
liefeedre. Uden jer ingen Dash One And A
Half - enkelt, men sandt.

Naestved, den 1. juli 1994

STEEN HARTOV JYRGEN LARSEN

PALLE SICK
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OM FORFATTERNE

Steen Hartov, major i Flyvevabnet, hvor
han pa udgivelsestidspunktet ggr tjeneste i
Forsvarsministeriets Internationale Sekreta-
riat.

Har lavet grundarbejdet ved Section I, II,
IV, V og VI og har medvirket ved tekstbe-
handling, tegnearbejde, layout, billedredak-
tion, udfzerdigelse af billedtekster og de
efterhanden utallige gange korrektur.

Jorgen Escherich Larsen, trafikflyver i
SAS, hvor han flyver som styrmand pa
McDonnell Douglas MD80. Er samtidig pre-
mierlgjtnant med radighedspligt i haeren.

Ansvarhavende for denne - 114 og har
stdet for at samle, kontrollere og opstille de
mange data i flyoversigterne i Section VII og
pilotlisterne i Section III. Han har videre del-
taget i tegnearbejdet, og staet for styring af
produktion, salg og distribution.

Palle Sick, tidligere reserveofficer i Hae-
ren, nu ingenigr og lektor ved Ingenigrhgi-
skolen Odense Teknikum. Har eget
konsulentfirma med opgaver for bade priva-
te firmaer og offentlige institutioner. Har

medvirket ved koordineringen af de enkelte
afsnit, tegninger og skitser, tekstbehand-
ling, billedredaktion og layout .

Sgren L. Kjeldsen (LOK), GULFSTREAM
III pilot 1 ESK 721, begyndte sin karriere
ved Flyvevabnet som tekniker og blev siden
pilot. LOK har skrevet Pilot's Impression pa
baggrund af sin store F-104 erfaring opnaet
gennem mere end 2.500 flyvetimer pa typen.

OM COPYRIGHT OG KOPIERING

Copyright eksisterer automatisk for et-
hvert fuldfert arbejde, hvad enten det er
skitser, tegninger og fotos, eller notater, ma-
nuskripter og bager. Dette veerk nyder sale-
des beskyttelse i henhold til lov om
ophavsret, der medferer eneret for ophavs-
mezendene til at rade over vaerket ved at
fremstille eksemplarer af det.

Det er derfor IKKE tilladt at udfere eller
lade udfere kopier af denne manual, hver-
ken i sin helhed eller i uddrag.

Det er tilladt at citere fra eller henvise til
dette veerk mod samtidigt at angive kilden
tydeligt med bade titel og navnet TINBOX.
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