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Kare F-35-1' kunde,

ERSTATNINGSSIDER

Det er nu gaet nogen tid siden du modtog din DRAKEN manual, og vi haber, du har haft nogle interessante timer med
at studere den. Efter udgivelsen fandt bide redaktionen og trykkeriet at et antal farvebilleder samt rontgen- og cockpit-
tegningerne ikke helt levede op til vore forventninger. Trykcentralen Fyn har derfor udvist stor imedekommenhed ved
at genoptrykke de vedlagte sider, som erstatter de oprindelige.

RETTELSER

Som du nok har bemerket. indeholder F-35-1'% en stor mangde data og oplysninger. Siden udgivelsen har vi desverre
opdaget eller er blevet gjort opmarksom pa et antal fcjl og mangler. I det folgende vil vi rade bod pa alle kendte uover-
ensstemmelser i bogen. Skulle du veare faldet over flere, hore vi naturligvis meget gerne fra dig.

Side 2-13 I den midterste billedtekst skal der sta "TIL VENSTRE” i.s.f. "TIL HOJRE”

2-14 I billedteksten til det nederste venstre fotografi skriver vi, at der sad to kassetter med samlet 22 flare-
patroner i forlengelse af hinanden. Der er naturligvis tale om chaffpatroner.

3-6 James Edward Fernie skal hedde JIM,, mens Jens Jimmy Hejstrup Nielsen er JIM,

4-3 Billedet af F-5 FREEDOM FIGHTER skal krediteres Northrop.

4-22 Under MODIFIKATION AF SIMULATOR er anfort, at opdatering og godkendelse af dennc finder
sted den 6. november 1993. Det rigtige arstal er 1983.

5-4 I billedteksten skriver vi, at flyene ligger i en left echelon formation”. Der er selvfolgelig tale om en
“right echelon”.
5-11 Motorens accelerationstid méles fra tomgang til 97,5% og ikke som anfert ca. 101%. Se i ovrigt ogsa

under begransninger pa side 2-3.

NY F-100-1%

[ forbindelse med udgivelsen af bide F-104-1; og F-35-1% har der vaeret mange foresporgsler omkring vores forst
bog, F-100-1Y%. Redaktionen overvejer derfor netop nu at skrive en helt ny og vasentligt revideret udgave af dette
vark. Selvom der naturligvis vil vare visse gentagelser i forhold til 1982 udgaven, er det bestemt ikke tanken blot "at
hzlde gammel vin pa nye flasker". Alle kapitler vil blive skrevet om og udbygget, ligesom langt de fleste billeder vil
blive udskiftet og farvebilleder introduceret. Vi har endvidere gennem udarbejdelsen af nu tre historiske manualer op-
ndet en betydelig erfaring inden for dette omrade, som klart vil gore en opdateret udgave til et bedre og mere dakkende
eftermale for F-100. Varket vil i pAkommende tilfzlde blive i A4 format og omfatte rundt regnet 220 sider.

Beslutningen om hvorvidt vi skal give os i kast med en ny F-100 bog samt storrelsen af et evt. oplag, afhanger af de
tilbagemeldinger vi modtager i den nzrmeste fremtid. Synes du det lyder som en god ide, og godt kunne tznke dig at
anskaffe en sidan bog (helt uforpligtende naturligvis) er det derfor meget vigtigt, at du hurtigt giver os besked med at
returnere den nederste del af denne skrivelse. Husk i denne forbindelse ogsd at holde os underrettet om adressean-
dringer.

Med venlig hilsen,

TINBOX

Undertegnede vil hermed gerne afgive en uforpligtende forhdndsbestilling pa en ny F-100-1%2
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T.0.1F-35-1Y:

FORORD

Del at skrive historie, mens tingene sker el-
ler umiddelbart efter, er en betaenkelig sag.
Ikke mindst nar man ensker en hoj grad af
objeklivitel og selv er en storre eller mindre
brik i det historiske forleb. Nogle sammen-
henge og perspektiver kan veere vanskelige
- for ikke at sige umulige - at fa oje pa. og
det. som man troede var "sandheden", kan
efler selv kort tid vise sig at vaere ganske
langt fra det. der faktisk skete. Nar vi allige-
vel kaster os ud i at skrive historien om de
danske DRAKEN. skyldes det forst og [rem-
mesl erfaringerne med vore to tidligere bo-
ger, T.O.1F/TF-100D/F-1% og T.O.1F/CF/
TF-104/D/G-1%2, som fik en modtagelse,
der bekreefter behovet for flylitteratur af
denne art. Desuden affoder de efterhanden
mange ars erfaringer fra militeer flyhistorisk
arbejde el onske om at viderebringe den op-
samlede viden Ul en sterre og interesseret
kreds.

Militeere flys ibrugtagen. anvendelse over
el vist aremal og udfasning adskiller sig pa
mange mader [ra sa meget andet al det, vi
mennesker gar rundt og foretager os. Flyve-
nes daglige tjeneste journaliseres meget de-
laljeret i alle ender og kanter. og del bade
hvad angar det [lyvemeaessige og det rent tek-
niske. Del der nedfaldes er imidlertid ikke -
eller i hvert [ald kun i yderst ringe omfang -
lilgzengeligt for en storre kreds. Og det kan
af indlysende arsagder sjeeldent offentliggo-
res, sa laenge lypen er operativ.

Nar udfasningstidspunktet nas. og flyene
enten salges, lilbageleveres eller skrottes,
sker der en samtidig oprydning pa det papir-
maessige omrade. Flyenes tjenestetid bliver
dermed noget ret skarpt afgraenset og velde-
finerel bade [ysisk og papirmeessigt. Kun
hvad det flyhistoriske angar er flyet stadig et
ubeskrevel blad, og det er her problemerne
oftest ligger eller reltere har ligget.

Oprydning i flyvevabenregi er normall
noget saerdeles omlaltende og grundigt. Der
ryddes virkeligl op! Sa godt som hver gang
Flyvevabnet siger farvel til en flytype, star en
afloser al ny type klar til at begynde, eller
enhederne nedlagges. Sa nar man rydder
op er det enten for at fa rent bord af hensyn
til indfasningen af det nye fly eller fordi per-
sonellet spredes lil andre tjenestesteder og
faciliteterne overgar til anden anvendelse.
Alle far fra den ene dag til den anden travit
med nye procedurer pa sa at sige alle omra-
der.

Oprydning efter @eldre {lytyper har i ad-
skillige tilleelde vaerel sa grundig, at vigtigt
kildemateriale er gaet tabt. Ganske vist nae-
de el antal logbeger, journaler og andet ma-
teriale frem til diverse arkivhylder, men da
senere tilkommel malteriale for andre [lyty-
per ogsa kraevede plads, og reolen ikke var
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leengere, kan man teenke sig til resten. Utro-
ligt, men sandt.

I dag er forstaelsen for veerdien al sadant
kildemateriale heldigvis (il stede, og der re-
serveres altid komplette seet dokumentation
i forbindelse med de flytyper. der tages ud afl
tjeneste. Pa den anden side er det totale kil-
demateriale kun til radighed i samlet form i
en relativ kort periode, og derfor er det vig-
tigt for historieskriverne at kunne [olge [lyty-
pen lebende i tjenesteperioden og ikke
mindst i de sidste ar inden udfasningen.

Endvidere sker det. at mange haendelser
og ting IKKE bliver journaliserel og derfor
kun eksisterer i personellets hukommelse;
viden, der let gar tabt i lebel all megel kort
tid. Det er bade forstaeligt og tilgiveligt. nar
man betzenker al nye arbejdsopgaver laegger
beslag pa al opmaerksomhed dagen igen-
nern.

Beleert al erfaringerne fra de to foregaen-
de -1'% besluttede vi derfor al iveerksaetle
udarbejdelsen af den nzeste historiske ma-
nual allerede inden F-104 bogen udkom.
Det betod at vi fik adgang til kildemateriale
pa el megel tidligt tidspunkl, mens DRAKEN
endnu var i operativ tjeneste. Fordelene er
naturligvis al del gav os mulighed for dybde-
gaende undersogelser, flere samtaler med
piloter og teknikere og tillod desuden [lere
krydscheck. hvor usikkerhed eller tvivl var
til stede.

Flyvevabnet forstod til fulde problemer-
ne. der knyttede sig til den meget store pro-
ces, det er at samle, bearbejde og redigere
en sa stor stolmangde. Det gjaldl bade i
Forsvarskommandoen. ved Flyvertaktisk
Kommando. ved Flyvematerielkommandoen
samt ved de enheder. der i mere end nogle
og tyve ar lloj, vedligeholdl og reparerede de
51 danske DRAKEN.

HVORFOR T.0.1F/RF/TF-35-1"%

Alle militeere {ly ledsages som reglen afl et
antal handbeger. betjeningsforskrifter eller
manuals, som de hedder pa engelsk. De er
bestemi for de piloter og teknikere, der skal
flyve flyene. betjene dem, vedligeholde dem
og reparere dem.

I det amerikanske [lyvevaben belegnes de
T.O. (Technical Order), efterfulgt af flyets ty-
pebetegnelse samt el nummer. Fx hed F-
104G piloternes manual elter dette system
T.O.1F-104G-1 eller i daglig tale blot "DASH
ONE". | sin sidsle version skiftede den her i
landet titel og benaevntes "F-104 Flight Ma-
nual”., men alligevel kaldtes den fortsat
"Dash One" mand og mand imellem. Tekni-
kernes manualer hed T.O.1F-104G- 2. -3. -4
o.s.v. alt efter hvilket brugsomrade handbo-
gen skulle daekke. Da langt den overvejende
del af danske militeerfly har vaeretl al ameri-
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kansk herkomst, har Flyvevabnet valgt at
folge dette system.

Sammen med DRAKEN fulgte imidlertid
instruktionsbeger med [remmedartede nav-
ne som “Underhallsféreskrifter (UFS), Be-
skrivning og Speciel Klargoringsinstruktion
(SKI). altsammen for Flygplan FPL A35XD.
S35XD og SKS35XD. Emneopdelingen var
dog nogenlunde sammenfaldende med ma-
lerialet fra andre flytyper, sa handbegerne
lod sig let katalogisere efter amerikansk
moenster. Ligeledes efter amerikansk mon-
ster besluttede Flyverstaben i 1968 at ty-
pens officielle betegnelse her i landel skulle
vaere [F-35, RF-35 og TF-35 alt efter versio-
nen. Bemeerk i denne [orbindelse al "XD"
kun knytter sig til Saab's betegnelse af eks-
portudgaven Llil Danmark og saledes aldrig
har vaeret anvendt officiell i FLV.

Da vi i sin lid indledte arbejdel pa den
historiske manual om F-100, havde vi ikke
nogen arbejdstitel for det veerk, som vi reg-
nede med skulle ende med en bog i traditio-
nel forstand. Vi lalte imidlertid ofte om, at
hvad der stod i Dash One, Section 5, pa side
5-17. skulle omiales, og al illustationen pa
side 2-1354 i Dash Two skulle med.

Som stolfet tog mere og mere [orm. stod
det os klart. at slutresultatel med fordel
kunne redigeres som en manual. Vi log der-
for skridtet fuldt ud og sagde: Det SKAL
veere en manual. Da stoffel havde rodder i
piloternes og teknikernes hverdag., var det
heller ikke svaert at finde nummerel. Det
malle selviplgelig blive en -14 eller Dash
One And A Hall. Tiden har vist, at det ikke
var nogen darlig idé. Selv om det er lidt af en
tilsnigelse med DRAKEN har vi alligevel
valgt at kalde den T.O.1F/RF/TF-35-1 V4.

Indbindingsformen blev herefter sendret
til et ringbind i lighed med de egentlige ma-
nualer, dels [or at lade resultatet vaere syn-
ligt forskelligt fra andre "almindelige” boger,
dels for at muliggere indseettelse af flere bla-
de ved udsendelse al eventuelle tilleg. Pa
denne made har vi haft mulighed for al oge
sideantallet i F-104-1142 med 10% et par ar
efter udgivelsen.

Spoergsmalel om at overga til vanlig bog-
indbinding har veeret luftet et par gange,
men hver gang har vi medi modstand fra be-
stillere og potentielle kebere. Man ensker
fortsat ringbind. for dels skal den nye F-35
manual jo sta ved siden af F-100-1% og F-
104-114, og dels havde man suppleref med
sider med egne notater og plastlommer med
fotografier samt avisudklip, og det ville man
stadig gerne have mulighed for. Det enske
har vi respekteret, sa derfor fortsat ringbind.

ANVENDELSE

Du vil hurtigt kunne konstatere, at denne
manual indeholder en stor maengde histo-
risk og teknisk information om Saab DRA-
KEN. Al naturlige grunde kan den ikke
indeholde alt, og den foregiver heller ikke at
gore del. Den rummer pa den anden side til-
streekkelig information til, at du vil fa en

bred og generel viden om DRAKEN's histori-
ske og tekniske udvikling,.

Manualen vil endvidere give dig stor spe-
cifik viden om den danske DRAKEN i dens
forskellige versioner, dens ankomst til Dan-
mark og ljenesten ved Flyvevabnet i mere
end 23 ar, piloterne, der flgj den, tekniker-
ne, der betjente og vedligeholdl dem, samt
de mange modifikationer, der blev udfoert for
til stadighed at holde det vabensystem, som
DRAKEN var, pa toppen hele tiden. Du kan
folge hvert enkelt flys levnedsforleb fra sam-
lelinie til havari, videresalg eller anden dis-
position. Din grundleggende viden om fly
forudseetles al veere rimelig god. og elemen-
teere ting vil ikke blive naevnt eller forklaret.
Mange begreber omtales alene ved deres en-
gelske eller svenske betlegnelse, fordi over-
saellelse er umulig eller meningsles, men vi
har erfaring for, at dette forhold ikke er no-
getl problem [or vore laesere.

Flylisterne i Section VII er lebende blevet
opdateret indtil tidspunktet for (rykning
med sidste rettelse indlagt den 29. januar
1998. Der er trullet beslutning om hvert en-
kelt flys placering, og listerne kan saledes
betragles [or alsluttet, for sa vidi angar flye-
nes (jeneste ved Flyvevabnet.

DIT ANSVAR AT GIVE OS BESKED

Vi har gjort os stor umage [or at veere sa
nejaglige som muligt med alt i denne manu-
al. og vi vil beslraeber os pa hele tiden at
holde baggrundsmaterialet i overensstem-
melse med det laktiske historiske forlob.

Vi kan imidlertid ikke rette fejl, medmin-
dre vi kender deres eksistens. Pa det punkt
er det vigtigt, at du yder dit bidrag og giver
os besked. Alle kommentarer. retielser og
sporgsmal vedrorende denne manual er me-
get velkommne og skal i sa fald rettes til
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VORT FLYHISTORISKE BAGLAND

Her vil vi gerne benytte lejligheden til at tak-
ke de mange, der har hjulpet os under ar-
bejdet med denne manual. Hjselpen har
strakt sig lige fra en henvisning til "en der
maske ved noget" til adskillige timers samta-
ler og mange maskinskrevne A4-ark med hi-
storier, facts og forlydender. Pa billedsiden
har vi modtaget alt fra enkelte fotos til hele
samlinger, alt udlant i en fantastisk hjeelp-
som and.

Det ville veere umuligt her at naevne alle,
der har bidraget pa en eller anden made,
men der tegnede sig hurtigt i arbejdet en
kerne af stotter, som vi blev ved med at ven-
de tilbage til, nar vi manglede oplysninger,
forklaringer, be- eller afkraefielse eller maske
el opmuntrende klap pa skulderen. Vi betra-
ger dem selv som vort llyhistoriske bagland,
og de er:
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MJ Bent Ole Andersen, FMK, SSG Ib
Hyttel Jensen, FLSK, saml nu pensionere-
de SSG Tage Christensen, Vagn Sehested
og Villy Jarsskov har enlen vaeret anker-
meend i beretningen om klarmeldernes hver-
dag, klarmelderlisten eller udvist stor
hjeelpsomhed ved at skaffe informationer el-
ler sende os videre i systemet.

MJ John Blagreen, FMK-TQS, har altid
veerel hjaelpsom med at besvare sporgsmal
og staet for at fremskalfe et omfattende kil-
demateriale til Section Il og VII.

Torbjorn Dahlberg, Saab Military Air-
craft. Torbjorn er projektingenior ved Saab
pa fpl. 32, 35 og 105 og har udvist stor ime-
dekommenhed ved at [remskaffe onskede
tegninger, billeder og besvare sporgsmal om-
kring flyets udvikling.

MJ Erhardt I. Fritzen, MJ Vermund W.
Hansen (VAD) og SSG Bruno Hedin [ra FTK-
FS, har alle vaeret meget impdekommende
hvad enten det drejede sig om at abne FLY-
SIK arkivet, sa oplysningerne om piloternes
flyvetid i Section III kunne blive hell nojagli-
ge eller besvarelse al spidslindige spergsmal
omkring den tekniske side al DRAKEN.

CING Nils Hansen, FMK-TYT, var vor
mand i FMK. Som mangearig leder af FMK's
DRAKEN-kontor, TYD, har han halt en utro-
lig viden at ose af og altid udvist en uforbe-
holden hjeelpsomhed med atl skaffe os alle
mulige oplysninger, manualer og (egninger
samt formidle kontakt til de retle personer
ved Saab. Vi er aldrig gaet lorgzeves til Nils.

FSPC Carsten L. Hertz, FTK-OPU. som
har rettet og kommenteret i forbindelse med
udarbejdelsen al Section VII. Han har isaer
hjulpet med dobbeltcheck al alle haendelser
og flyvetider.

- og endeligt en saerlig varm tak (il:

Mette, Jette, Rie og Dorit. som har ud-
vist en fantastisk talmodighed, overbaeren-
hed og lorstaelse. nar vi har brugt sa megen
al vores sparsomme {ritid til flyhistorisk
skriveri i stedel for at veere familiefaedre.
Uden jeres loyale [orstaelse havde dette
vaerk ikke set dagens lys!

OM FORFATTERNE

Thomas Schau Damm, tidligere klarmel-
der pa DRAKEN ved ESK729. Er nu trafik-
flyver i SAS. hvor han flyver McDonnell
Douglas MD80/90. Har bl.a. samlet oplys-
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ningerne (il klarmelderlisten i Section Il og
beskrevet klarmeldernes hverdag i Section
V. Endvidere slaet [or forbindelsen il de fir-
maer i USA, der flyver tidligere FLV DRA-
KEN.

Steen Hartov, oberstlgjinant i Flyvevab-
net, hvor han pa udgivelsestidspunktet gor
tieneste som forsvarsaltaché ved ambassa-
den i Tallinn, Estland. Har lavel grundarbej-
det til Section IV og V. Endvidere staet for
samordning af tekstbehandling og layout-
program mellem redaktionen og trykkeriet.

Torben Heindahl (TEN), tidligere RF-35
pilot ved ESK729. Er nu trafikllyver i SAS,
hvor han flyver Boeing 767. Han har delta-
get i udarbejdelsen af missionsbeskrivelser-
ne i Section V samt de gode historier i
Section VI.

Jorgen Escherich Larsen. trafikilyver i
SAS og p.t. kaplajn pa Fokker F-50 i Scan-
dinavian Commuter. Ansvarshavende for
denne -1 og har stael for grundarbejdet til
Section [, II, IIT og VIII, samt deltaget i Secti-
on VI og har samlel hzendelserne til Section
VII. Endvidere ansvarlig for billedredaktion.
layout og slutredigering samt styring af pro-
duktion, salg og distribution.

Niels Helmg Larsen. trafikilyver i Maersk
Air, hvor han er kaplajn pa Boeing 737. Har
staet for indsamling, kontrol og opstilling af
den store meengde al data om bade fly og
motorer i Section VII.

OM COPYRIGHT OG KOPIERING
Copyright cksislerer aulomalisk for ethvert
fuldfert arbejde. hvad enten det er skitser.
legninger og folos, eller notaler, manuskrip-
ter og beger. Dette veerk nyder saledes be-
skyllelse i henhold (il lov om ophavsrel, der
medforer eneret for ophavsmaendene til at
rade over vaerket ved al [remstille eksempla-
rer af det.

Det er derfor IKKE tilladl al udfere eller
lade udfere kopier af denne manual. hver-
ken i sin helhed eller i uddrag.

Det er tilladt at citere fra eller henvise til
dette veerk mod samtidigt al angive kilden
tydeligt med bade titel og navnet TINBOX.

Neaestved den 1. februar 1998
THOMAS DAMM STEEN HARTOV
TORBEN HEINDAHL

NIELS HELM® LARSEN JORGEN LARSEN



Det er ikke europzeiske bjerge @ baggrunden pa dette billede, men derimod udlobere af Sierra Nevada bjerglaeden i det ostlige Cali

nien. Det kan vacre svaert at se, men [lyets registrering er N167TP, identisk med AT-153 fra Flyvevabnet. Siden 1994 er [lyet blevet

benyttet af National Test Pilots School fra Mojave flyveplads nord for Los Angeles til uddannelse af bade civile og militaere testpiloter.
Foto: Judson Brohmer via Jan Jorgensen
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